Problematicka mista Uzemni studie,
nadrazené dalniéni a silnicni sité v
jadrovém uzemi OB3 metropolitni
rozvojové oblasti Brno
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Nebyla posuzovana |Jililvarianta v dalni¢ni ani silni¢ni verzi!
> Udajny rozpor s CSN 73 6101 — varianta je v souladu
» varianta D6 pouze podobna navic bez silni¢niho ekvivalentu

Tranzitni doprava v ramci TEN-T

3

¢ Dle studie tranzit na D43 pod 4 %

Pro¢ stavime dalnici transevropského
vyznamu, kdyZ po ni nema jezdit tranzit?

Pro tranzit sever-jih je cesta pfes Prahu
zajizdkou zhruba 100 km (1 hodina):

Stétin — Praha - Videii
830 km

Stétin — Hradec Kralové — Videii
740 km

D43 v jakékoli podobé k sobé bude tranzitni
dopravu pfitahovat, coz je v souladu s od
podstatou sité TEN-T. ol

Zajimavy zaver studie

» Severo-zapadni oblast funquje dle studie nezavisle na
ostatnich oblastech:
,Vzajemné ovlivnéni  segmentu  feSeného  (zemi
(severozapadniho s komunikaci ,43" jihozapadniho s JZT,
JT a VJO a jihovychodniho predevsim s vychodni c¢asti
dalnice D1) je zanedbatelné, funguji viceméné nezavisle na
sobg“1

* Proto by meélo byt trasovani ,43“ posuzovano
samostatné pouze v dané oblasti.

1) Abstrakt Il. etapy US







h intenzit dopravy studie 00-2016 a PENT 2016

Celkovd az%
¥ souladu 5 uvedenou m mmnﬁmmwmmm
Tanto stav byl porovnan s inienzliami die PENTZ0

Podivné vstupni
intenzity dopravy
dle studiev _
porovnani s daty
Brnénskych
komunikaci na
arovni ulic

zelena barva
znaci
podhodnoceni
- celkovych intenzit
dopravy studii,
¢ervena
nadhodnoceni.

Zobrazené komunikace
uvaZovany jako
Brnénské

Nejasna intenzita Bystrci v budoucnosti
pro variantu $10

Studie S10 Studie Bofitov’ Stejny autor, stejna
oblast, shodny rok
Ji \& vydani, ale zajimavé

odlisné vysledky!

2035 2040

2035 S10 — 23 900
vozidel / den
2040 B2 - 34 000
vozidel / den

Rozdil Bystrci 10 000
vozidel/den za 5 let

1) D43 Bofitov — Staré mésto - D35, studie PK Ossendor, sro, [ e/2018
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Ukazka jak model podhodnocuje dopravu
— Stara dalnice

RSD Studie 00 BKom BKom Stud 00
2016 2020 2016 2018 2035
1 T “s i g/ | i

Studii pfedpovidana intenzita do roku 2035 byla
pfekonana dle BKom jiz v roce 2016!
V roce 2035 je odchylka studie oproti RSD ~15%!

Klicova oblast dle studie | m"‘“
— Svitavska radiala
Studie 00 Studie S10 Uspora varianty S10
2035 2035 8 400 + 9 340
. " g vozidel/den

S10 je varianta s
nejvétsi sporou.
Pro D6 je uspora
500 £10 130

vozidel/den

Zavér: porovnani

50 900 +10% 42 500 +10% variant pod trovni
50 900 +5 090 42 500 +4 250 chyby!
vozidel/den vozidel/den



















