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Uzemni studie nadfazené dalniéni a silniéni sité v jadrovém tGzemi ob3 metropolitni rozvojové oblasti Brno — 2. etapa

1. Uvod

Dokument ,Uzemni studie nadfazené dalniéni a silniéni sité v jadrovém Gzemi OB3
metropolitni rozvojové oblasti Brno — 2. etapa“ a jeho Dodatky (dale téZ Uzemni studie),
zpracovany v roce 2018 tymem zastfeSenym spolecnosti Knesl Kynél architekti s.r.o. (déle téz
Zpracovatelé), se stdva odbornym podkladem pro ,Aktualizaci Zasad Uzemniho rozvoje
Jihomoravského kraje” (dale téz Aktualizace ZUR), tedy dokumentem, jehoz zavéry vyrazné
ovlivni dalSi rozvoj Uzemi tohoto kraje.

Na zakladé této Uzemni studie bylo jako zadani Aktualizace ZUR formulovana Zprava
o uplathovani ZUR JMK v obdobi 10/2016 — 12/2018, kter4 byla schvalena na 20. jednani
Zastupitelstva Jihomoravského kraje konaného dne 28. 3. 2019.

s w7

Pfedmétem posouzeni je akusticka ¢ast Uzemni studie, tedy ¢asti dokumentace ,E.

Porovnani variant na zékladé vysledkd hlukové a rozptylové studie”, pfedevSim pak pfiloh
.PFiloha E.1 Hlukova studie” (dale téZ Hlukova studie) a ,Pfiloha E.1.1 Protokol z kalibracnich
méfeni hlukové zatéze" (Dale téZ Protokol) zpracovana spole¢nosti Bucek s.r.o. (dale téz
Zpracovatel).
Dne 19.9.2019 byl uverejnén dokument ,Detailni popis metodického postupu pfi zpracovani
hlukové studie v ramci ,Uzemni studie nadfazené dalniéni a silniéni sité v jadrovém Gzemi
OB3 Metropolitni rozvojové oblasti Brno* ktery dne 12.9.2019 vypracoval Zpracovatel.
Posouzeni na tento dokument reaguje v samostatné kapitole, ktera vznikla az po vypracovani
podstatné ¢asti posouzeni.

POZNAMKA 1: Citace textt z Uzemni studie je dale oznagena typem pisma kurziva. Pismem
modré barvy jsou v citacich oznaéeny pro hodnocenou problematiku dilezité pasaze.

2. Zadani Uzemni studie

Z dokumentu ,Uzemni studie nadfazené dalni¢ni a silniéni sité v jadrovém Gzemi OB3
metropolitni rozvojové oblasti Brno, ZADANI* (viz portal Jihomoravského kraje
lihomoravsky.czf) mimo jiné vyplyvaji pro zpracovani Uzemni studie, respektive Hlukové
studie, nasledujici poZzadavky:

2.1 Preambule

Uzemni studie bude zpracovana podle pfislusnych pravnich pfedpist autorizovanymi
osobami a za pouziti standardnich postup psi projektové ¢innosti.

2.2 ,1. Cile a u€el tzemni studie”
Cilem Gzemni studie je:

e provéfit v Gzemnim detailu pot/ebnost a realizovatelnost vybranych zamérd navrhované
koncepce silniéni dopravy na uzemi Jihomoravského kraje, jez byly v ZUR JMK
vymezeny v podobé Gzemnich rezerv,

e vytvofit sjednoceny podklad, co do aktualnosti a detailnosti feSeni zamérd nadfazené
dalniéni a silniéni sité, jakoz i aktualizace, rozSifeni a prohloubeni Udajé o Uzemi
samotném tak, aby bylo mozné posoudit vliv variant usporadani nadrfazené dalnicni a
silnicni sité na dopravni zatéz dotéenych dalnic a silnic v feSeném Uzemi a dale i
vyznamnych mistnich komunikaci. To umoZzni posoudit vliv na Zivotni prostredi a lidské
zdravi v rozsahu, podrobnosti a mife konkrétnosti vétsi, neZz umoZznuji ZUR JMK,

¢ vyhodnotit a porovnat varianty z hlediska dopravné — inzenyrského, urbanistického a
vlivd na Zivotni prostredi a lidské zdravi,

e vyhodnotit pokles nebo nardst dopravni zatéze na podrazené dopravni siti véetné
vlivi na Zivotni prostfedi a lidské zdravi, porovnat stavajici stav a vysledny stav v
zavislosti na jednotlivych variantadch zaméru vystavby nadrfazené dalniéni a silniéni sité,
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e vyhodnoceni vlivu na lidské zdravi zpracovat ve vztahu k pocétu obyvatel v
Uzemich zatizenych nad stanoveny limit.

Ucelem je zpracovat ,Uzemni studii nadfazené dalniéni a silni¢ni sité v jadrovém tzemi
OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno®, ktera bude slouzit jako odborny podklad pro
néslednou Aktualizaci Zasad uzemniho rozvoje Jihomoravského kraje (dale také ,ZUR JMK").

2.3 ,4. Pozadavky na obsah uzemni studie”

a) V podrobnéjSim méritku v izemné-funkénich souvislostech provérit a upresnit z hlediska
vlivd na zivotni prostfedi a lidské zdravi podminky pro umisténi, funkénost a
realizovatelnost navrhovanych kapacitnich silnic v navaznostech na krajskou silni¢ni
sit a vnitroméstsky komunikacni systtm mésta Brna a v koordinaci s ostatnimi
vyznamnymi zaméry dopravni infrastruktury umisténymi v feSeném uzemi (pfedevsim
Zelezniéni a letecké). Zvlastni pozornost soustfedit na zpracovani nasledujicich
problémovych okruhd:

b) P provéfovani zohlednit vyuziti a usporadani tuzemi:
e strukturu osidlenti;
e limity vyuZiti Uzemi véetné zastavénych uzemi;
e zaméry v Uzemi vcetné zastavitelnych ploch;
e problémy a rozvojové predpoklady Uzemi.
c) Provérované feSeni smérfovat k:
e dopravni Uc¢innosti rfeSent;
minimalizaci negativnich vlivd na obyvatelstvo, lidské zdravi a zivotni prostredi;
minimalizaci negativnich vlivd na pfirodu, krajinu a krajinny raz Gzemi;
minimalizaci stfetu s limity vyuziti Gzemi;
minimalizaci stfetd s ostatnimi zaméry v Uzemi;
zajisténi splnéni zakonnych limit ochrany zdravi.

d) Pro varianty usporfadani dalni¢ni a silniéni sité zpracovat model individualni automobiloveé
dopravy a z ného vychazejici hlukové a rozptylové studie.

v s

Tam, kde jsou k dispozici podrobné&jSi dokumentace, budou komunikace uvazovany
v intencich téchto dokumentaci (viz Podklady pro zpracovani tzemni studie).

Pozadavky na zpracovani Hlukové studie:

Zpracovani hlukové studie bude provedeno v souladu se zdkonem ¢. 258/2000 Sb., o
ochrané verejného zdravi a o zméné nékterych souvisejicich zakond, ve znéni
pozdéjSich predpisu (dale jen ,zakon o ochrané verejného zdravi) na celé jadrové
GUzemi OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno. Vysledkem hlukové studie bude
podrobné posouzeni a zhodnoceni vlivu hluku na kvalitu Zivota (zejména
obtézovani hlukem a pdsobeni hluku na zdravotni stav jedince) vysledného reSeni
jednotlivych variant usporadani nadrazené dalni¢ni a silniéni sité v kontextu krajské
silni¢ni sité a vnitroméstského komunikacniho systému mésta Brna.

Hlukova studie bude zpracovana pro soucasny stav (odpovidajici sou¢asnému stavu v
modelu dopravy) a pro vyhledovy stav roku 2035. Pro soucasny stav bude modelovana
stavajici sit’ komunikaci, pro vyhledovy stav stavajici i vyhledova sit.

PA zpracovéani hlukové studie bude u faktoru ,Hluk” respektovdno vymezeni imisniho
hygienického limitu (8§ 30 odst. 2 zakona o ochrané vefejného zdravi).

U v8ech dopravnich staveb (planovanych i stavajicich) nebude uplatriovdna korekce pro
starou hlukovou z&téz ve smyslu pravidla 4) prilohy ¢. 3 nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb.,
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o ochrané zdravi prfed nepfiznivymi Gcinky hluku a vibraci, ve znéni pozdéjSich
pfedpisd (dale také ,nafizeni viady ¢. 272/2011 Sb."), ve spojeni s § 2 pism. n) nafizeni
vlady ¢. 272/2011 Sb.

Vystupem z hlukové studie bude hodnoceni, zda realizace novych komunikaci
odvadéjicich ve vétSiné pripadd dopravu mimo sidla povede ve svém dasledku
ke snizeni zdravotnich rizik souvisejicich s expozici hlukové zatéze pro populaci
Jihomoravského kraje jako celku.

Pro jednotlivé varianty posuzovani navrhovanych kapacitnich silnic vymezenych v Uzemni
studii budou zpracovany prehledné tabulky s informacemi o plochach prekroceni
limitnich hodnot hluku dle jednotlivych mést a obci doplnény o Udaj o poctu
exponovanych obyvatel.

2.4 5. Pozadavky na formu uzemni studie”

2. Etapa hodnoceni variant uspofadani dalni¢ni a silniéni sité
Navrh usporfadani dalniéni a silniéni sité, navrh dopravnich ploch a koridord pro kazdou
variantu. Posouzeni tras a koridord pro kazdou variantu. Definovani vyvolanych zmén
v Uzemi. Hodnoceni vlivil jednotlivych variant na Zivotni prostredi a lidské zdravi.

Textova cast (véetné dokladové casti) bude obsahovat zejména:

Charakteristiku variant (popis, dopravni U¢innost).

Posouzeni variant (zejm. dopravni uéinnosti, vlivi na ZP a lidské zdravi).
Porovnani variant uspofadani dalni¢ni a silnicni sité.

MoZnosti etapizace.

Navrh dopravnich ploch a koridord pro Aktualizaci ZUR JMK, a to pro kazdou
variantu zvlast' véetné stanoveni Sifky navrhovanych koridord.

Graficka ¢ast bude obsahovat zejména:

e Prehledny vykres variant uspofadani dalni¢ni a silniéni sité v celém feSeném
Gzemi, 1:100 000 (1:50 000).
e Vykresy hodnoceni variant usporadani dalni¢ni a silniéni sité, 1:25 000.
e Vykresy navrhu koridord a ploch pro dopravni infrastrukturu ve variantach (véetné
zékresu do ortofotomapy v méfitku 1:25 000) pro aktualizaci ZUR JMK, 1:25 000.
e Vykresy proveéreni feSeni mimourovriovych kfiZzovatek, 1:10 000 (1:5 000).
e Pripadné vykresy feSeni problémovych mist z hlediska prdchodu Gzemim, 1:10
000 (1:5 000).
e Vykres SirSich vztahd, 1:100 000.
Jako samostatné pfilohy budou zpracovany: modelovani dopravy, hlukova a rozptylova
studie.
Obsah Gzemni studie (slucovani nebo déleni vykresu, jejich méritka ¢&i pfipadné
zpracovani detaild feSeni v textové a grafické casti) muze byt upfesnén v ramci
pracovnich jednani.

2.5 , 6. Podklady pro zpracovani tzemni studie”
Za Ucelem zpracovani Uzemni studie budou zadavatelem poskytnuty:
1. ZUR JMK (2016)

2. UAP JMK (2015)
3. UAP ORP (2016)
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4. Uzemni plany dotéenych obci
5. D43 D1 — Kufim — Svitavka, technicko-ekonomicka studie (PK Ossendorf spol. s r.o.,

(]

2016)

. NIV pfiprava R43 dopravni provéreni tras v Brnénské aglomeraci (PK Ossendorf spol.

s r.0., 2015)

7. R52 — Jizni tangenta v Useku R52 Rajhrad — D2 Chrlice Il (PK Ossendorf spol. s r.o.,

o

2015) — technicka studie véetné feSeni Gprav dalnice D2 v iseku MUK Chrlice Il —
MUK Brno jih

Vyhledavaci studie trasy nové krajské silnice Modfice — Slapanice — Tvarozna
(Dopravoprojekt Brno, 2013)

9. Uzemni studie umisténi verejného logistického centra — lokalita u letisté Brno — Turany

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.

17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24,

25.

26.
27.

28.

29.

30.

31.
32.
33.
34.
35.
36.
37.

(UAD Studio, spol. sr.0., 2014)

[11/15286 Brno — Slatina, obchvat, DUR aktualizace 11/2009 (Silni¢ni projekt, 2009)

Bosonohy 11/602 obchvat, studie (Linioplan, 2012)

11/385 obchvat Cebin, DUR (Dopravoprojekt Brno, 2009)

[1/385 obchvat Hrad¢any, DUR aktualizace 2012 (Dopravoprojekt Brno, 2012)

Prelozka silnice 11/152, ZeleSice — obchvat, DUR (Pudis, 2006)

Model silniéni dopravy pro sit’' Jihomoravského kraje (HBH Projekt, spol. s r.0., 2014)

Zhodnoceni potencialu tzemi a modelovych stavd silniéni sité IMK (UAD Studio, spol.
s r.0., 2014)

Uzemni studie aglomeracénich vazeb mésta Brna a jeho okoli (Atelier ERA, 2008)

Doplrikové dopravni prizkumy intenzit automobilové dopravy (Edip, 2016)

Uzemni studie sidleni struktury Jihomoravského kraje (UAD Studio, spol. s r.0., 2014)

Optimalizace trasy R43 v Useku D1 — Kuiim, studie, Kalcik, 2009

Optimalizace trasy R43 v Useku KuAim — Cerna Hora, studie, Kalé&ik, 2009

Optimalizovana trasa R43 v Useku D1 — Skalice nad Svitavou, studie, Ing. Kal¢ik, 2015

Optimalizace trasy R43 v Useku D1 — Kuiim, studie, Kalcik, 2015

Posouzeni koncepce péateimi komunikacni sité v Brnénské aglomeraci, Ing. Strnad,
2011

Posouzeni koncepci péate/i silnicni sité pro Jihomoravsky kraj v kontextu TEN-T a
PUR CR, Ing. Strnad, 2012

Obchvat tranzitni dopravy mésta Brna (koncepce navrhu), Ing. Strnad, 2014

Posouzeni dopravnich koncepci pro Jihomoravsky kraj z hlediska relevantnich
aspektu jejich dopadd na verejné zdravi a Zivotni prostfedi, doc. RNDr. Miroslav
Martis, CSc., 2015

Posouzeni dopravnich koncepci pro Jihomoravsky kraj z hlediska relevantnich
aspektd jejich dopadd - vlivd na verejné zdravi a Zivotni prostfedi MUDr. Jaroslav
Volf, PhD., 2014

Studie ,,Posouzeni vlivis dopravnich koncepci JMK (navrhd rozvoje patemi silnicni sité)
z hlediska moznych stfetd s lokalitami soustavy NATURA 2000", RNDr. Vlastimil
Kostkan, 2015
Interni technickd norma ,PoZadavky na digitdlni formu zpracovani dila
(ITN©Jihomoravsky kraj)*

Databazovy soubor spravnich a katastralnich hranic CR v méfitku 1:10 000

Zéakladni mapa Ceské republiky 1:50 000

Zéakladni mapa Ceské republiky v méfitku 1:25 000

Zéakladni mapa Ceské republiky v méfitku 1:10 000

Z&kladni baze geografickych dat ZABAGED v méfitku 1:10 000

Statni mapa v méfitku 1:5 000 (v rozsahu feSenych kfiZzovatek)

Ortofotomapa

Dokumentace jinych zadavateld:

RSD:
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38. R43 Kuiim — Svitavka, podrobna technicka studie (HBH Projekt, spol. s r.0., 2012)

39. 1/43 — Odstranéni dopravnich zavad v¢é. HDM-4 na tzemi JMK, studie (PK Ossendorf
spol. s r.0., 2015)

40. RozSifeni dalnice D1 v Useku Kyvalka — Brno vychod, technickoekonomicka studie
(PK Ossendorf spol. sr.0., 2016)

41. RozSifeni dalnice D1 na Sestipruhové usporadéani, stavba 01312 Brno, vychod —
Holubice, DUR (Dopravoprojekt Brno, a.s., 2008)

42. D1 Kyvalka — Holubice, zasady koncepce (UAD Studio, spol. s r.o., 2013)

43. 1/42 Brno VMO, tahova studie v useku Husovicky tunel — D1 (PK Ossendorf spol. s
r.o., 2016)

Brno:

44. Komunikacni obchvat Tufan, DSP (Brnénské komunikace, 2012)

45

46.
47.
48.
49.

50.

51.

52.
53.

. Studie feSeni dopravni infrastruktury souvisejici s vystavbou déalni¢ni kiizovatky D1 —
ulice Tufanka, pro potfeby Uprav navazujiciho komunikacniho systému mésta Brna
(PK Ossendorf spol. sr.o., 2014)

MUK Veslarska — Knini¢ska, studie (PK Ossendorf spol. s r.0., 2015)

Pfehradni radiala — ulice Knini¢ska, studie (HBH Projekt spol. s r.o., 2016)

Technické provéreni obchvatu Zebétina, studie (HBH Projekt spol. s r.0., 2016)

Uzemni studie provéreni tzemnich dopadd Gpravy vedeni trasy VMO v jihovychodni
¢asti mésta Brna (Sdruzeni UAD Studio/ PK Ossendorf spol. s r.0., 2013)

Uzemni studie Provéfeni SirSich vztahd pro vymezeni nahradni plochy regionalniho
biocentra Gzemniho systému ekologické stability Cernovicky hajek (RBC 210)
(Atelier ERA, 2015)

Podklad pro Akéni plan méstské mobility — Zakladni komunikacéni systém mésta Brna*
(PK Ossendorf spol. sr.o0. 2014)

Aktualizace studie akce ,Mosty Moravanska“ (PK Ossendorf spol. s r.o. 2016)

Technické studie ulice Trnkova (Dopravoprojekt Brno 2016)

KuAim:

54

. Komparativni studie propojeni R43 a 1/43 v oblasti mésta Ku/im (2016)
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3. Uzemni studie — Podklady a vstupni data

Zpracovatelé Uzemni studie v Gvodni kapitole ,A. Uvod“ uvadi rozsahly souhrn

vstupnich podkladi slouZzicich k jejimu vypracovani:
A.3 PODKLADY

A.3.1. POLITIKA UZEMNIHO ROZVOJE o ]
A.3.2. UZEMNEPLANOVAC| DOKUMENTACE (VCETNE VVURU)
A.3.3. UZEMNEPLANOVACi PODKLADY

Uzemné&-analytické podklady (UAP)
Uzemni studie (US)

A.3.4. DALSI PODKLADY
A.3.5. MAPOVE PODKLADY

Pro tvorbu akustickych modell pouZzitych v Hlukové studii Zpracovatel uvadi nasledujici

rozsah vstupnich podkladu:

e Zdrojem podkladd k zadani polohopisu a vySkopisu byl pouzit ZABAGED® a mapové
podklady uverejnéné na Portalu vefejné spravy (Cenia) a Geoportalu Ceského Gradu
zemémérického a katastralniho (kapitola ,E. POROVNANI VARIANT NA ZAKLADE
VYSLEDKU HLUKOVE A ROZPTYLOVE STUDIE*, odstavec ,E.2.2.1. Hlukova studie®).

e Vkapitole ,E. POROVNANI VARIANT NA ZAKLADE VYSLEDKU HLUKOVE A
ROZPTYLOVE STUDIE, podkapitola ,E.2.4. POUZITE PODKLADY* odstavec ,E.2.4.1.
Hlukova studie” jako podklad dale uvadi nasledujici pfedpisy, normy a publikace (viz téz
pFiloha ,PRILOHA E.1 HLUKOVA STUDIE" odstavec ,1.1 Vychozi podklady*):

Podklady pro navrhovani a posuzovani primyslovych staveb — VUPS Praha 1985;

Stavebni fyzika. Akustika stavebnich konstrukci. — CVUT Praha 1997;

Hluk a vibrace. Mérfeni a hodnoceni. — Sdélovaci technika, Praha 1998;

Zé&kon ¢. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi a 0 zméné nékterych souvisejicich
zakonu, ve znéni pozdéjSich predpisd;

Narizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi Ucinky hluku a
vibraci;

Z&kon €. 13/1997 Sh., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpisu;

CSN 73 0532 Akustika — Ochrana proti hluku v budovach a souvisici akustické viastnosti
stavebnich vyrobkd — PoZadavky;

HIuk v Zivotnim prostredi 2005 — Planeta ¢. 2/2005;

Vypocet hluku z automobilové dopravy. Manual 2011 (RNDr. Milo$ Liberko, Ing. Libor
Ladys).

POZNAMKA 2: Z celého obsahu Uzemni studie nevyplyva, Ze by Zpracovatel Hlukové studie

pouzil jakékoli dalsi poskytnuté podklady, které by vedly v souladu s pozadavky jejiho
zadani ke zpfesnéni modelovanych variant dopravy.
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4. Uzemni studie — Metodika zpracovani

Pfipominka 1: Zpracovatelé Uzemni studie v dokumentu neuvad&ji ucelenou metodiku
popisujici pfipravu vypoctovych modeld (zplsob zpracovani a vystupy dopravné
inzenyrskych podkladl, zplsob zpracovani vyskopisu stavajicich a ve variantach
feSenych komunikaci véetné pripadnych mimouroviovych kfizeni, zpisob stanoveni
obytnych objektl a poctu v nich Zijicich obyvatel, zplisob stanoveni vySky vSech objektd
atd.), parametry jejich vypoctll, postup stanoveni hlukové zatéze Gzemi a v ném Zijicich
obyvatel a parametry kritérii pouzitych v ramci vyhodnoceni a porovnani hodnocenych

dopravnich variant.
Metodika zpracovani hlukového posouzeni v Uzemni studii se da vytusit

Vs v

z nasledujicich fragmentd uvedenych napfi¢ celou jeji dokumentaci:

e V (vodu studie ,A. Uvod“ v podkapitole ,A.5. PRINCIPY ZPRACOVANI UZEMNI STUDIE*)

se mimo jiné uvadi:

PA tvorbé dopravnich modeld komunikacni sité, které jsou vychodiskem pro dalSi
hodnoceni, je pouzit jednotny pfistup, prioritou je prfedevSim pomérové porovnani
jednotlivych variant mezi sebou, resp. porovnani jejich dopadd do Uzemi. Z tohoto
davodu nebyly pA modelovani dopravy vlozeny do vypoétd omezujici faktory,
jako jsou odpory jednotlivych kiizovatek nebo omezovani rychlosti pres sidelni
aglomerace €i v jejich blizkosti.

Pfripominka 2: Obecné plati, Ze omezovani rychlosti pfes sidelni aglomerace &i v jejich blizkosti
muaze byt nedilnou soucasti navrhu komunikaéni sité zajiStujici snizeni negativniho
dopadu provozu na této siti na jeji okoli. Proto vypusténi ,omezujicich faktor(“ v ramci
jednotlivych hodnocenych modelt komunikaéni sité vede k nespravnému stanoveni
dopadu hodnoceného zaméru na jeho okaoli.

e V pfiloze ,PRILOHA A.2 MODELOVANI ZATIiZENi DALNICNi A SILNICNi SITE -
METODIKA A POSTUP* je v kapitole ,A.1. METODIKA — ZPUSOB ZPRACOVANI
DOPRAVNIHO MODELU*" je mimo jiné uvedeno:

Dopravni model pracuje s maticemi mezioblastnich vztahd s rozdélenim pro lehka (LV) a
tézka vozidla (TV).

Do kategorie LV patfi osobni a dodavkova vozidla a motocykly. PA ruénim sc¢itani
dopravy se do této kategorie fadi dodavkova vozidla s prostorem pro prepravu
osob. Vozidla s loZnou plochou pro néklad se davaji do kategorie LN.

Do kategorie TV se radi:

LN - lehk& nakladni vozidla (uziteéna hmotnost do 3,5t) bez prfivésid i s privésy;
SN - stfedni nakladni vozidla (uzite¢na hmotnost 3,5 az 10t) bez pfivésd;

SNP - stfedni nakladni vozidla (uzite¢na hmotnost 3,5 az 10t) s pfivésy;

TN - téZka nakladni vozidla (uzite¢nd hmotnost nad 10t) bez privésd;

TNP - téZka nédkladni vozidla (uzite¢nd hmotnost nad 10t) s privésy;

NSN - ndvésové soupravy;

A — autobusy;

AK - autobusy kloubové;

TR — traktory;

TRP - traktory s pfivésy.

Akusticky posudek €islo: P46-19



Stranka 10 z 36

Inﬁ. Karel éNAJDR-

Uzemni studie nadfazené dalniéni a silniéni sité v jadrovém Gzemi ob3 metropolitni rozvojové oblasti Brno — 2. etapa

Pripominka 3: Pro vypocet Sifeni hluku je v Hlukové studii pouzita francouzska vypoctova
metodika NMPB-Routes-96, ktera pouziva ¢lenéni dopravniho proudu do dvou kategorii
vozidel. Vozidla do 3,5 tuny a vozidla nad 3,5 tuny. Zplsob vyuziti vozidla (tj. zda pfevazi
pasazéry nebo naklad), tak jak s nim ,operuje” Zpracovatel Hlukové studie, metodika
nesleduje. Do kategorie ,LV* tedy vozidel do 3,5 tuny, méla byt pfifazena vSechna
vozidla ,LN - lehka néakladni vozidla (uzite¢na hmotnost do 3,5t) bez privésu i s pfivésy",
bez ohledu na to, co tato vozidle pfepravuji (zda naklad ¢i pasazéry).

e Vpfiloze ,PRILOHA A.2 MODELOVANI ZATIiZENi DALNICNi A SILNICNi SITE -
METODIKA A POSTUP* je v podkapitole ,A.2.1. STANOVENI ZATIZENi VYHLEDOVE
SITE V NULOVEM STAVU 00-2020* je mimo jiné uvedeno:

Predpokladané mezioblastni vztahy byly odvozeny z Gdajag TP 225 ,Prognéza intenzit
automobilové dopravy* (Edip s.r.o., 2018), ktery jiz zohledriuje vyvoj silni¢ni dopravy
mezi lety 2010 a 2016 a zpresriuje tak odhad vyhledovych intenzit dopravy. Vzhledem
k a k pfedpokladanému viceméné rovnomérnému vyvoji na tzemi JMK mezi lety 2016
a 2020 byl stanoven jednotny koeficient navySeni jednotlivych mezivjezdovych
vztahd. U kategorie LV se uvazovalo zvySeni o 9 % a kategorie TV 0 9,4 %. V
rdmci mésta Brna se u vnitimidopravy predpokladal minimélnirozvoj v hodnoté
2 % u obou kategorii vozidel.

Pfripominka 4: TP 225 (Stanoveni vyhledové intenzity automobilové dopravy podle TP 225, llI.
vydani) pro pfepodet intenzit dopravy mezi roky 2016 a 2020 uvadi pro Jihomoravsky
kraj nasledujici pfepoctové koeficienty:

Kategorie OA LN TN

1] 1,09 1,13 1,05
Il 1,08 1,12 1,05
I 1,09 1,13 1,05
D 1,08 1,11 1,05

Tedy narust celoroéné pramérnych dennich intenzit dopravy u LV a TV uvedeny ve vySe
citované podkapitole neodpovida nartstu stanovenému dle TP 225 (bez ohledu na
deklaraci jeho pouziti). Zpracovatelé navic nezohledruji pfi pfipravé dopravné
technickych podkladu kategorii komunikace.

Zpracovatelé neuvadéji, na zakladé jakych podkladld byl stanoven rozvoj intenzity
dopravy v ramci mésta Brna na 2% u obou kategorii vozidel.

Zpracovatelé navic nezohlednuji pfi pfipravé dopravné technickych podkladi kategorii
komunikace.

e Vpiiloze ,PRILOHA A.2 MODELOVANI ZATIiZENi DALNICNi A SILNICNi SITE -
METODIKA A POSTUP* je v podkapitole ,A.2.2. STANOVENI ZATIiZENi VYHLEDOVE
SITE V NULOVEM STAVU 00-2035* je mimo jiné uvedeno:

P/ stanoveni mezivjezdovych vztaht v roce 2035 se zohlednil rozdilny pfedpokladany
rast v ramci Jihomoravského kraje vzhledem k velikosti sidla i jeho vzdalenosti od
krajského mésta, jak umozriuji nové TP 225. Podobnym zpdsobem se zohlednila i
zména mezioblastnich vztahd vznikajicich na tzemi sousednich krajd. Pi uplatnéni
tohoto zpusobu individualniho navySeni jednotlivych z6n dopravniho modelu (cca
950) doslo ke zvySeni celkového poctu mezivjezdovych vztahd proti roku 2016 o 25
% u kategorie LV a témér 27 % u kategorie TV. U vnitimi dopravy mésta Brna je

>~ s

celkové navySeni mezioblastnich vztahd nizSi (10 % u LV acca6 % u TV).

Pripominka 5: TP 225 (Stanoveni vyhledové intenzity automobilové dopravy podle TP 225, llI.
vydani) pro prfepodet intenzit dopravy mezi roky 2016 a 2035 uvadi pro Jihomoravsky
kraj nasledujici pfepoctové koeficienty:
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Kategorie OA LN TN
1] 1,28 1,43 1,18
Il 1,26 1,42 1,17
I 1,29 1,45 1,20
D 1,27 1,43 1,20
Tedy narust celoroéné pramérnych dennich intenzit dopravy u LV a TV uvedeny ve vySe

citované podkapitole neodpovida nartstu stanovenému dle TP 225 (bez ohledu na
deklaraci jeho pouziti).

Zpracovatelé navic nezohlednuji pfi pfipravé dopravné technickych podkladu kategorii
komunikace.

Zpracovatelé neuvadéji, na zakladé jakych podklad( byly stanoveny rozvoje intenzity
dopravy v ramci mésta Brnana 10 %oulLVacca6% u TV.

e V pfiloze ,PRILOHA E.1 HLUKOVA STUDIE* v kapitole ,2.7 Modelovani hlukové zatéze
dopravy“ se mimo jiné uvadi:

Intenzity celkové dopravy béhem 24 hodin byly pfepocteny mezi denni a noc¢ni dobu.
Doprava béhem denni doby tvofi 96 % veSkeré 24hodinové dopravy a na nocni
dopravu pripadaji zbyvajici 4 %.

V pfiloze ,PRILOHA E.1 HLUKOVA STUDIE DODATEK" v kapitole ,2.7 Modelovani

hlukové zatéze dopravy“ se vySe uvedené sdéleni méni na:

Vypocty hlukové zéatéze byly vytvofeny pro denni (od 6:00 do 22:00) i noc¢ni dobu (od
22:00 do 6:00). Stavajici intenzity denniho a no¢niho provozu dopravy byly pfevzaty
z roénich dennich praméri séitani RSD pro jednotlivé Gseky. PfidemZ denni doba (od
6:00 do 18:00) v sobé zahrnuje i vecerni (od 18:00 do 22:00) — tedy je uvazovana v
dobé od 6:00 do 22:00. Pro nescitané useky silnicnich komunikaci Ill. tfid tvorila
doprava béhem denni doby 96 % vesSkeré 24hodinové dopravy a na noc¢ni dopravu
pfipadala zbyvajici 4 %. Obdobné rozdéleni na denni a noéni dobu bylo provedeno i
u vyhledovych variant véetné doplrikové varianty S.10.

Pfripominka 6: Déleni dopravniho proudu na denni a noéni dobu, tak jak bylo pouzito v Hlukové
studii, nevychazi ze zadnych citovanych podkladd. Sdéleni v DODATKU Hlukové studie,
0 uziti 4% podilu no¢ni dopravy na nescitané useky silniénich komunikaci Ill. ukazuje na
nejednotnost postupu pfi vybéru preferované silniéni varianta a jejim hodnoceni.

Rozdil drovné hluku v blizkosti dalnic a nékterych silnic s vy$Simi intenzitami dopravy
mezi denni a no¢ni dobou cca -10 dB neodpovida realité.

Pro odhad poméru hluku z dopravy v denni a no¢ni dobé je mozné pouzit bud dokument
»Vypocet hluku z automobilové dopravy. Manual 2011“ (RNDr. Milo$ Liberko, Ing. Libor
LadyS) nebo dokument TP 189 ,Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich
(Il. Vydani)“. Proto je vysoce pravdépodobné, Ze podil intenzity no¢ni dopravy byl ve
vSech modelech vyrazné podhodnocen.

Zpracovatel Hlukové studie by se vyhnul spekulacim ohledné pouzitych podild dopravy
v nocni dobé, kdyby kromé kartogram( intenzity dopravy za 24 hodin uvedl i tabulky
s modelovanymi hodinovymi intenzitami dopravy v denni a noc¢ni dobé.

¢ V kapitole ,,E.’POROVNANi VARIANT NA ZAKLADE VYSLEDKU HLUKQVE A
ROZPTYLOVE STUDIE* v podkapitole ,E.2.1. METODIKA ZPRACOVANI A
HODNOCENI* v podkapitole ,E.2.1.1. Hlukova studie” se mimo jiné uvadi:

Vypoctove hodnoceni hlukové zatéZze venkovniho prostoru sledovaného Uzemi vychazi z
doporucenych teoretickych akustickych vztahd pro Sifeni zvuku ze shora
definovanych stacionarnich (technickych) zdrojd hluku zadméru, na jejichZz zakladech
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pracuje pouzity vypoctovy program Predictor-LimA 7510, verze 9.11 a jehoz
vypoctovy algoritmus koresponduje s doporuc¢enou metodikou NMPB-Routes-96
(Smérnice EP 2002/49/ES) pro silniéni dopravu a normou I1ISO 9613-2 pro prumyslovy
hluk, zohledriuje klimatické podminky, konfiguraci i vlastnosti povrchu terénu a
dalSi mozné ovlivriujici podminky.

V dodatku Uzemni studie je ve stejném misté nasledujici upravené sdéleni:

Hlukova studie byla zpracovana doporu¢enou metodikou NMPB-Routes-96 (Smérnice EP
2002/49/ES) pro silniéni dopravu a normou ISO 9613-2 pro pramyslovy hluk,
zohledriuje klimatické podminky, konfiguraci i vlastnosti povrchu terénu a dalSi
mozné ovlivrujici podminky.

Pfipominka 7: V celé Hlukové studii nikde neni uvedeno, jaké klimatické podminky a jaky podil
podminek pFiznivych pro Sifeni hluku ku neutralnim podminkam byl ve vypoctech v denni
a nocni dobé pouzit. Pficemz tento pomér vyrazné ovlivhuje vystupy vypoctu provedené
vypoctovou metodikou NMPB-Routes-96 (a to pfedevSim ve vétSich vzdalenostech od
dominantnich zdrojd hluku a rovnéz i v noéni dobé).

V této podkapitole se dale uvadi:

Nejistota vypoctu je dana prfedevSim nejistotou vstupnich dat, nejistotou vlastniho
modelovani a nejistotou danou akustickymi znalostmi uZivatele programu
(zpracovatele). Aplikace pouzitého programu garantuje pfesnost viastniho vypoctu
modelové situace pfi pouZiti dané metodiky do rozdilu 0,2 dB. Nejistoty vypoctu
uvadéné zpracovateli akustickych vypoctd jsou vétSinou stanoveny formélné a
nevychazeji ze skutecné analyzy nejistot. Smyslem akustické studie je odhad
prfedpokladaného dopadu projektované situace, pfipadné navrhu protihlukovych
opatfeni, s cilem ziskat informace o mife pravdépodobnosti, Ze po realizaci
navrzeného zaméru nedojde k prfekroceni hygienického limitu. Vkladana vstupni
data maji charakter maximalni mozné hodnoty. Vysledky ziskané z takto
zadaného vypoctového modelu jsou pak hornim odhadem ocekavané situace,
pfislusna nejistota je jiz uplatnéna (zahrnuta) a neni relevantni s nejistotou

v v

vypoctu dale pracovat (pric¢itat nebo odecitat).

Pfipominka 8: Z vySe uvedeného textu vyplyva, ze Zpracovatel ma o procesu stanoveni
nejistoty vypoctu Sifeni hluku pouze povrchni povédomi. Zpracovatel neuvadi, jak dospél
k pfesnosti vlastniho vypoctu ,do rozdilu 0,2 dB“ a co timto sdélenim mini.

Dale Zpracovatel neuvadi, jakym zpusobem (jakym mechanismem) byla ,pfislusna
nejistota jiz uplatnéna (zahrnuta)“ v procesu predikce Sifeni hluku ¢i jeho vyhodnoceni
(tak jak vyplyva z vySe citovaného textu).

Obecné plati, Ze s nejistotami vypoctl se v ramci hodnoceni predikované arovné hluku
nikterak nepracuje (nejistoty se zohlednuji pouze pfi vyhodnoceni hluku v procesu jeho
mérfeni).

Dale se v této podkapitole uvadi:

Do vypoctového modelu sledovaného Uzemi byly jako vstupni data zadavany intenzity
dopravy silnicnich vozidel a maximalni rychlosti danych usekd, stavajici protihlukova
opatfeni v Uzemi, vySkopis a stavebni objekty.

Pfipominka 9: Zpracovatel v Hlukové studii neuvadi, co je minéno pojmem ,maximalni
rychlosti danych Usekd”. Nikde z textu Hlukové studie nevyplyva, zda se jedna o
maximalni povolenou rychlost v daném uUseku komunikace, projektovou rychlost dané
tfidy komunikace nebo pramérnou rychlost dopravniho proudu uUseku komunikace
stanovenou podle doporuéeni dokumentu ,Vypodet hluku z automobilové dopravy.
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Manual 2011 (RNDr. Milo$ Liberko, Ing. Libor Ladys), ktery uvadi jako podklad ke
zpracovani Hlukové studie. Modelovana rychlost dopravniho proudu vyrazné ovliviiuje
modelované emise hluku ze silniéni dopravy a tudiz i Uroven vypocitaného hluku
z automobilové dopravy.

Pro Uzemni studii byly pfipraveny dopravné inZenyrské podklady formou kartogramd
s pocty vozidel za 24 hodin pro jednotlivé modelované dopravni varianty. Hlukova studie
vSak nezohledriuje ,kartogramy rychlosti“, které jsou vstupnim parametrem sestavenych
dopravnich modeld. Poskytovatel dopravnich modeld mohl poskytnout i data o
modelované rychlosti dopravniho proudu, kterd mohl Zpracovatel Hlukové studie ve
svych modelech zohlednit.

¢ V kapitole ,E. ’POROVNANI' VARIANT NA ZAKLADE \,/YSLEDKU,HLQKOVE A
ROZPTYLOVE STUDIE" v podkapitole ,E.2.2. VSTUPNI DATA VYPOCTOVEHO
MODELU" v podkapitole ,E.2.2.1. Hlukové studie“ se mimo jiné uvadi:

Zdrojem podkladd k zadani polohopisu a vySkopisu byl pouZit ZABAGED® a mapové
podklady zverfejnéné na Portélu verejné spravy (Cenia) a Geoportalu Ceského Gradu
zemeémeérického a katastralniho.

Do vypoctového modelu softwaru LimA vstupovala tato data:
Dopravni sit’dané varianty vcetné tuneld;

protihlukové stény;

vyskopis;

budovy.

Pfipominka 10: Ztextu vyplyva, ze dalSi ,objekty” (ve vypodtovém software se prvkim
definujicim vypoc¢tovy model fika objekty) definujici vlastnosti prostfedi a parametry
vypoctu, jako napfiklad mostni konstrukce a jejich portaly, akustické vlastnosti povrchu
terénu apod., nebyly zadavany.

Obecné plati, ze tyto parametry vyznamné ovliviuji vypocitané uarovné hladin
akustického tlaku. Nékteré jen lokalné (napfiklad mostni konstrukce, portaly mostu aj.)
a nékteré globalné (napfiklad akusticka pohltivost povrchu terénu apod.).

Z duavodu rozsahu uzemi byl vypocet hlukové zatéze ze silnic a délnic pocitan do 400
metrd od télesa komunikace. Tato vzdalenost je dostatecnd pro posouzeni vlivu
stavajicich i novych komunikaci ve vztahu k ekvivalentnim hladinam akustického tlaku
60 dB pro denni dobu a 50 dB pro noc¢ni dobu.

Pfipominka 11: Zpracovatelem uvedené sdéleni: ,Z ddvodd rozsahu Uzemi byl vypocet
hlukové zatéze ze silnic a dalnic pocitdn do 400 metrd od télesa komunikace” méa
rozsahly neblahy dopad na presnost provedenych vypodtl, a tudiz na hodnoceni vlivu
jednotlivych variant dopravnich siti na hlukovou situaci celého Gzemi.

Zpracovatel neuvadi, Zze by byl vypocet do 400 metrd od télesa komunikace zajistén
definici vypoctové oblasti v ramci modelu programu LimA.

Ze vSech publikovanych map vypocitanych hlukovych pasem vSak vyplyva, ze toto
omezeni ,rozsahu vypoctu“ (velikosti vypocCtové oblasti) bylo provedeno nastavenim
parametru ,Fetching radius” ve vypoctovém modulu programu LimA na hodnotu 400 m
(nastaveni parametrl vypoctu). Parametr ,Fetching radius* udava dosah ucinku zdroje
hluku, tedy vzdalenost, do které se z energii Sifenou ze zdroje hluku pocita, ktera je tak
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omezena na 400 m. Za touto vzdalenosti se jiz s energii Sifenou timto zdrojem dale
nepodita.

Pouziti nastaveni parametru ,Fetching radius“ k omezeni rozsahu vypoctu ve
vypoctovém modulu programu LimA, tedy nepouziti k omezeni rozsahu vypo&tu pomoci
definice vypodtové oblasti s parametrem ,Fetching radius* nastavenym na vyrazné vyssi
vzdalenost (obvyklé ,defaultni“ nastaveni software LimA je ,Fetching radius” roven 1200
m) dokazuji vSechny publikovana hlukova pasma vypoditanych variant.

Napfiklad v nasledujicim obrazku lokality obce Cebin je jednoznaéné viditelné, Ze
kumulativni Uc¢inek akustické energie modelované dopravni varianty S10 (respektive
hluku Sificiho se do jejiho okoli) se stavajicim hlukem z provozu po komunikaci silnice
I1l. tfidy Cislo 38529 nenastava (viz oblast ozna¢ena cervenym krouzkem a ¢arkovanou
fialovou barvou vyznacené ocekavané prubéhy isofon se zohlednénim kumulativniho
ucinku obou zdroja hluku, tedy S10 a silnice 38529). Dopad hluku obou dopravnich

zdroju hluku je na hranici 400 m vykreslen tak, jako by druhy zdroj nebyl v provozu.

Nezohlednéni kumulativniho G¢inku vice zdrojd hluku vede kvyznamnému
podhodnoceni hluku pfedevSim v mistech, kde se stfetava vice vyznamnych (hluénych)
zdroju hluku ve vétSi vzdalenosti od mista stfetu, tj. pokud je vypodtovy bod vyznamné
ovliviiovan ze dvou nebo vice zdroju hluku, pficemz vzhledem vzdalenost od nékterého
z vyznamnych zdroja je pro tento bod vétSi nez 400 m.

'—-" iy W

w4 apd 5

PredevSim pfi hodnoceni novych dopravnich variant vedenych v blizkosti ¢i napfic¢
stavajici dopravni sité je dostatecné velky ,Fetching radius® velmi dulezitym faktorem
kvality zhodnoceni dopadu hluku téchto variant na hlukovou situaci hodnocenych Gzemi.

Zpracovatel studie nikde v dokumentu neuvadi, do jaké vzdalenosti od komunikaci byl
sestaven model polohopisu a vySkopisu. Jednim parametrem modelu je rozsah
vypoctove oblasti (tedy oblast, ve které jsou vypocitana data o hlukové zatézi) a druhym
je rozsah v modelu zohlednéného Gzemi. Ten hraje velikou Ulohu pfedevSim v mistech,
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kde hlukovou situaci ovliviiuje vice liniovych zdrojd hluku (v podobé kumulativniho G¢inku
téchto zdroji hluku).

Protihlukové stény
P/ modelaci hlukové zatéze byly uvazovany pouze stavajici protihlukové stény.

PA vypoctu variant dalnicni a silnicni sité nebyla uvaZzovdna zZadna nova protihlukova
opatfeni z ddvodu rovnych podminek modelace jednotlivych verzi dopravniho
modelu. Tento fakt dopomohl zajistit rovnost variant ve vypoctové fazi. Pro
modelové hodnoceni postoupivSich variant je jiz uvazovano s modelovanim a
navrhovanim konkrétnich technickych opatfenich u jednotlivych obci a solitérni
zastavby, které zajisti splnéni poZadovanych parametrd hlukové zatéze.

Pfipominka 12: Nékteré hodnocené vyhledové varianty mohou byt s uvazenim technicky
nutného rozsahu novych protihlukovych opatfeni vyrazné vyhodnéjsi z pohledu Gc¢inku
hluku na obyvatele dotéeného Uzemi, nez bez uvazeni téchto opatfeni (tak jak bylo
provedeno v Hlukové studii). Z tohoto ddvodu neni mozné z pohledu uGcinku hluku
zhodnotit jakoukoli variantu, bez zahrnuti veSkerych jejich vlivi na okoli, tedy i vlivu
nutnych technickych opatfeni umoZnujici v rdmci platné hlukové legislativy CR jejich
realizaci (protihlukovych opatfeni).

Zpracovatelem deklarovana ,Rovnost variant* ve vypoctové fazi, tak jak ji v Hlukové
studii pouzil, je naprosto nesmysinym pfistupem, ktery nevede k hodnoceni
o¢ekavaného vlivu téchto variant na hlukovou situaci feSeného tzemi. Takto provedené
porovnani variant je v urovni hypotézy, co by se stalo, kdybychom dopravni stavby
projektovali a realizovali bez nutnosti dodrzovat hlukovou legislativu CR (tedy hygienické
limity hluku z automobilové dopravy).

Neni pak vubec patrné, podle jakych kritérii byla z hodnocenych variant dopravnich

situaci vybrana ta podle Zpracovateld Uzemni studie nejvhodnéjsi varianta.

Vzajemné hodnoceni variant z hlediska posouzeni hluku je mozné az poté, co kazda
jednotliva varianta zafazena do porovnani vyhovuje hlukové legislativé CR (tedy platnym
hygienickym limitdm hluku), tudiz je napfiklad doplnéna potfebnymi protihlukovymi
opatfenimi zajiStujicimi pInéni téchto limitd.

VySkopis

Vyskopis vyrazné ovlivriuje podminky Sifeni hluku v oblasti a je povazovan za jeden z
hlavnich faktord p/Ai vypoctech hlukové zatéze. Ve vypoctech bylo vyuzito hlavnich,
zesilenych a doplrikovych vrstevnic Zakladni mapy Ceské republiky 1: 10 000. Tyto
vrstevnice jsou vytvareny v kroku 1, 2 a 5 metrd. P/ téchto parametrech je zajiSténa
vysoké pfesnost modelu terénu a potazmo i celé modelace Sifeni hlukové zatéze.

Pfipominka 13: Vyskopis systému ZABAGED® Z&kladni mapy Ceské republiky 1: 10 000,
konkrétné  vrstvy  ,VrstevniceHlavni_vychod.shp“, ,VrstevniceZesilena.shp® a
»VrstevniceDoplnkova.shp®, obsahuiji vrstevnice v krocich 5 m
(,VrstevniceZesilena.shp*), 2 m (,VrstevniceHlavni_vychod.shp*) a lokalné 1 m a 0,5 m
(,VrstevniceDoplnkova.shp*). Tyto vrstevnice vSak zahrnuji vyhradné Gzemi disledné se
vyhybajici zafezam a naspim podél liniovych staveb.

U nékterych liniovych staveb je mozné vySkopis doplnit daty obsazenymi ve vrstvach
.DolniHrana.shp®, ,HorniHrana.shp“, ,KorunaZelTelesa.shp®, ,BodMrizky.shp* a
~Profil.shp®.

Vysoké zpfesnéni pfipadnych naspu a zafezu u stavajicich liniovych staveb lze
dosahnout pfi vyuZziti dat z DMR5G (ZABAGED® digitalni model reliéfu 5. generace),
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ktery vyuziva vystupy z laserového skenovani povrchu zemné v trojuhelnikové siti bodd
zohledniujici terénni zlomy. Zpracovatel dokumentace dle podkapitoly ,E.2.2.1. Hlukova
studie* vyuzival DMR5G spolu s DMP1G (ZABAGED® digitalni model povrchu 1.
generace) pro stanoveni vySek objektd. Neni proto pochopitelné pro¢, kdyz data DMR5G
mél Zpracovatel k dispozici, je nevyuzil pro doplnéni vyskopisu systému ZABAGED® o
zarezy a naspy v okoli stavajicich liniovych staveb.

Stavajici useky komunikaci byly zasazeny do terénu tak, aby odpovidaly skutecnosti. Byly
zohlednény zarezy, naspy silnic i Zeleznic a mostni konstrukce. Nové Useky silnic,
které nenesly informaci o pfitomnosti mostu a u kterych nebylo zndmo, zda jsou
vedeny v zafezu & na naspu, byly modelovany v niveleté terénu. Céasti Useku
obsahujici atribut mostu byly vyvySeny na uroveri mostni konstrukce.

Pfipominka 14: V Hlukové studii je pouze jediny obrazek ukazujici 3D nahled na sestaveny
model hlukové situace, a to v okoli obce Cebin, tj. ,Obr. E1 Pfiklad 3D modelu
zajmového Gzemi — lokalita Cebin obchvat“. Z obrazkd vyplyva, Zze mostni konstrukce
prechodu silnice Il tfidy ¢islo 385 nad Zelezniéni trati a silnice Il tfidy ¢islo 38529 pod
télesem Zzelezniéni trati nejsou zadany. U silnice ¢&islo 38529 tomu odpovidaji i
prezentované mapy hlukovych pasem vypogéitanych v lokalité Cebin.

Nezohlednéni projektované (i ocekavatelné) nivelety novych Usek komunikaci vede k
lokalnimu vyraznému podhodnoceni nebo nadhodnoceni vypocitané hlukové zatéze
hlukem z automobilového provozu na téchto komunikacich. Zpracovatel v dokumentaci
neuvadi, do jaké miry byl v ramci poskytnutych podklad( k jednotlivym zamériim znamy
jejich projektované vySkové profily, a to bez ohledu na citaci poskytnutych podkladu.

Kazdopadné programy ArcGIS i LimA, které zpracovatel Hlukové studie v ramci jejiho
zpracovani pouzil, umoznuji automatickou generaci oc¢ekavaného vyskopisu novych
liniovych staveb pomoci stavajiciho modelu terénu a jejich podélnych fezd. Je proto
nepochopitelné, pro¢ alesporn v mistech kde je jasné mimourovnové kfizeni hlavnich
dopravnich staveb a v mistech, kdy stavba prochazi v okoli &i intravilanem dotéenych
sidel, tyto postupy Zpracovatel dokumentace nevyuzil.

Budovy

Stavajici budovy byly v feSeném Uzemi modelovéany dle jejich vypoctené vysky. Ta byla
ziskdna odectem digitalniho modelu reliéfu 5. generace (zachycuji vysku povrchu
terénu) od digitdlniho modelu povrchu 1G (zaznamenavajici nejvysSi bod objektd
zemského povrchu). Data byla ziskana z databaze CUZK. K budovam byl navic
pfipojen atribut zpdsobu vyuZiti dané stavby. Tato informace pochéazi z databaze
RUIAN, ktera vSak ne ve vSech pfipadech korespondovala s vytvofenou vrstvou
budov. Z tohoto ddvodu nebylo mozZzné ke vSem budovam automaticky prirfadit
informaci zpusobu vyuZiti. V konfliktnich mistech byl zpdsob vyuZiti budov ovéren na
zakladé volné pfistupné informace z katastru nemovitosti (CUZK).

Obr. E1 Pfiklad 3D modelu zajmového tzemi — lokalita Cebin obchvat
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Doprava
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— \farianta D1

' Budovy

Pfipominka 15: Informace o polohopisu objektu je v systému ZABAGED® obsaZena ve vrstvé
,BudovaBlokBudov.shp* tato vrstva, v mistech, jeZz pokryva, obsahuje puadorysy
samostatné stojicich objektd a pudorysy blokd vedle sebe stojicich objektd (bloky
budov).

Popsané stanoveni vySek objektu ode¢tem DMR5G od DMP1G je u samostatné stojicich
budov mozné. Jiné situace je v3ak u bloku budov. Pokud se blok budov sklada z objektu
o rznych vyskach, je nespravné mu pfifadit z rozdilu DMP1G a DMR5G jedinou vySKu.
ProtoZe tato vySka nerespektuje jednotlivé dil€i vySky objektd bloku. Ten pak maze byt
v krajnich pfipadech extrémné nizky nebo extrémné vysoky.

Z obrazku ,Obr. E1 Pfiklad 3D modelu zajmového uzemi — lokalita Cebin obchvat“ obce,
kterou Zpracovatel Hlukové studie dobfe zna, je jednoznacné patrné, Ze vykreslené
budovy a bloky budov maji prakticky jednotné vysky.

Z obrazku napfiklad vyplyvé, Ze rodinné domy Cebin 436 a Cebin 461 jsou modelovany
s vySkou cca 18 m nad terénem, pficemz oba rodinné domy jsou jednopodlazni s
obytnym podkrovim s vy3kou hiebene stfechy cca kolem 7 m. Blok objekt(i ,Cebin 17*
az ,Cebin 123¢ je modelovan s vySkou cca 27 m nad terénem, pfi¢emz tento blok domu
se sklada z nejvySe dvoupodlaznich objektl s vySkou hiebene stfechy nepfesahujici
hodnotu cca 9 m. A napfiklad zahradni domek situovany na zahradé rodinného domu
,Cebin 436" s vyskou nejvyse 2,5 m je modelovany s vy3kou cca 10 m nad Grovni terénu.

e Vkapitole ,E. POROVNANI VARIANT NA ZAKLADE VYSLEDKU HLUKOVE A
ROZPTYLOVE STUDIE* v podkapitole ,E.2.3. KALIBRACNi MERENI STAVAJICI
AKUSTICKE SITUACE* (v dodatku Uzemni studie nazvané ,E.2.3. STAVAJICI SITUACE
A KALIBRACE MODELU*" v podkapitole ,E.2.3.1. Hlukova studie se mimo jiné uvadi:

Ddlezitou soucéasti modelace hlukové zatéze v zajmovém Uzemi byla i méfeni stavajici
akustické situace dopravy (nulovy stav 00-2020), kterd byla vyuzita pro naslednou
kalibraci a zpfesnéni vypoctenych vysledkd. Celkové bylo téchto méfeni provedeno
72 v denni i no¢ni dobé u 36 budov plnicich funkci bydleni. Méfeni se odehravala
nejméné po dobu jedné hodiny v chrdnéném venkovnim prostoru staveb, pficemz byl
mikrofon umistén 2 metry od fasady a 4 metry nad Urovni terénu. Mikrofon sméroval
vzdy ke zdroji hluku — dané komunikaci. Jeho parametry jsou zaneseny v tab. E3.
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TytéZ podkapitoly dodatku Uzemni studie uvadéji:

DdleZitou soucéasti modelace hlukoveé zatéze v zajmovém Uzemi byla i méfeni stavajici
akustické situace dopravy (nulovy stav 00-2020), ktera byla vyuZita pro naslednou
validaci a zprfesnéni vypoctenych vysledkd. Celkové bylo téchto mérfeni provedeno
72 v denni i no¢ni dobé u 36 budov plnicich funkci bydleni. Méfeni se odehravala
nejméné po dobu jedné hodiny v chranéném venkovnim prostoru staveb, pficemz

umisténi mikrofonu je popisovano v méficim protokolu. Mikrofon sméroval vzdy ke
zdroji hluku — dané komunikaci.

Pfipominka 16: Casti Uzemni studie obsaZena v kapitole ,PRILOHA E.1.1 PROTOKOL Z
KALIBRACNICH MERENI HLUKOVE ZATEZE“ v dodatku Uzemni studie obsazena
v kapitole ,PRILOHA E.1.1 PROTOKOL Z KALIBRACNICH MERENi HLUKOVE
ZATEZE DODATEK" zde nebude kvali neséetnym faktickym, v&cnym i formalnim
chybam obsahu rozebirana. Prakticky jediné sdéleni, které je v Protokolu vécné spravné
je:

Méreni pouzité pro validaci vypoctového modelu (validacni méfeni) neni mérenim ve
smyslu 8 32a zdkona ¢. 258/2000 Sb. a nevztahuji se na néj poZzadavky kladené na
akreditované nebo autorizované méreni.

Zpracovatel Hlukové studie zjevné neni obeznamen s podstatou validace vypocétového
modelu pro vypocet Sifeni hluku pomoci méfeni hluku. Validace spoé€iva v porovnani
zmérené arovneé hluku, za znadmych podminek provozu hodnoceného zdroje hluku
(v tomto pfipadé se jedna predevsSim o intenzitu a skladbu dopravniho proudu, jeho
chovani a rychlost v dobé méfeni a o dalSi parametry, jez by mohly ovlivnit emise hluku
dopravniho proudy jako napfiklad vady povrchovych znak( v komunikaci, vady jeji
obrusné vrstvy, apod.), s vypoétenou Urovni hluku stanovenou modelem Sifeni
hluku s identickymi provoznimi podminkami (akustickymi parametry) hodnoceného
zdroje hluku.

Validace slouzi k ovéfeni a pfipadné Upravé vstupnich parametri modelu pro vypocet
Sifeni hluku tak aby model v co nejvySSi mife odpovidal hodnocené akustické situaci.

Po provedeni validace modelu (respektive jeho ¢asti) se nastavi akustické parametry
modelovanych zdroju tak, aby odpovidaly hodnocenému provoznimu stavu zdroje hluku
(v tomto pfipadé hodnocené roéni pramérné intenzité dopravy modelované dopravni
varianty) a provedou se vypocéty pomoci validovaného vypocétového modelu.

Kazdopadné v zadném pfipadé se nevyuzivaji vystupy meéfeni hluku ke korekcim
vypocitaného hluku (respektive vypoditanych hlukovych pasem) tak jak Zpracovatel
Hlukové studie provedl.

* Vkapitole ,E. POROVNANI VARIANT NA ZAKLADE VYSLEDKU HLUKOVE A
ROZPTYLOVE STUDIE" v podkapitole ,E.2.6. MODELOVANI HLUKOVE ZATEZE
DOPRAVY* v podkapitole ,E.2.6.1. Hlukova studie* se mimo jiné uvadi:

Modelovani hlukové zatéZze dopravy bylo provedeno na vytvofeném 3D modelu celého
zajmového uzemi v softwaru LimA. Vzhledem k limitdm vyuZivaného softwaru nemohl
byt vypocet hlukové zatéZze dané varianty proveden na celistvém Gzemi, nybrZ byla
cela oblast rozdélena do mensSich Uzemnich celkd obsahujicich méné nez 1 800
budov (celkové bylo téchto tzemi 96). Pro kontinuitu vysledkd byly tyto mensi dzemni
celky vytvoreny se vzajemnym prfekryvem 200 m. Tato hodnota se ukézala jako
dostacujici k eliminovani pfipadnych skokovych hodnot hrani¢nich vypoctd. Vypocty
hlukové zatéZze z automobilové dopravy ve varianté S.10 byly shodné se zpdsobem
vypoctu hlukové zatéZze dopravy v ostatnich hodnocenych variantach, ktery je
podrobné popsan v textu hlukové studie (viz kap. 2.7 pfilohy E.1 Uzemni studie -
Modelovani hlukoveé zatéze dopravy).
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Vypocty hlukové zatéze byly vytvofeny pro denni (od 6:00 do 22:00) i noc¢ni dobu (od
22:00 do 6:00). Stavajici intenzity denniho a no¢niho provozu dopravy byly pfevzaty
z roénich dennich praméri séitani RSD pro jednotlivé Gseky. PfidemZ denni doba (od
6:00 do 18:00) v sobé zahrnuje i vecerni (od 18:00 do 22:00) — tedy je uvazovana v
dobé od 6:00 do 22:00. Pro nesc¢itané useky silniénich komunikaci lll. tFid tvorila
doprava béhem denni doby 96 % veSkeré 24hodinové dopravy a na noéni
dopravu pfipadala zbyvajici 4 %. Obdobné rozdéleni na denni a no¢ni dobu bylo
provedeno i u provéfovanych variant, véetné varianty S.10. Vypocty byly vzhledem k
objemu dat provedeny do vzdalenosti 400 m od silnicni komunikace. V této
vzdalenosti jiz zpravidla nedochazi k prfekroceni stanovenych limitd pro chranény
venkovni prostor staveb.

Vysledky byly ze softwaru LimA ziskany v podobé mraéna bodd nesouci informaci o
hlukové zatézi konkrétniho mista — bodu zajmového Uzemi. Nasledné byly jednotlivé
céasti téchto mracen spojeny do souvislého Uzemi pokryvajici celou dopravni sit
dané varianty. Celkové se pohybuje pocet vytvofenych bodd jedné varianty v fadu
miliond. Z vypoctovych bodd byly v hlukové studii vygenerovany v prostfedi ArcGIS
tzv. rastry. Rastry jsou grafické vystupy studii, kde kazdy pixel nese hodnotu
koncentrace, ¢i akustického tlaku. Tyto pixely jsou v obrézcich v pravidelné c¢tvercové
siti a definuji Uzemi o strané c¢tverce 5 metrd. Tyto pixely byly poté pripojeny k vrstvé
budov nachazejici se v daném uUzemi. Pro kazdou budovu bylo zndmo jeji umisténi
vySka a pfipadné pocet byt nachazejici se v budové v pfipadé, Ze budova je obytna.
Podle poctu byta byl dopoéitan pocet obyvatel vdané budové a posléze celkové
pocty obyvatel v obcich, pfipadné méstskych ¢astech.

Pfipominka 17: Program LimA v sobé obsahuje veSkeré nastroje potfebné pro vypodet
hluku rozsahlych Gzemi (a to i pfi zohlednéni omezeni ve vypodtech pripustnych pocta
prekazek v sifeni hluku, mimo jiné tedy objektl, a zdroju hluku daného pfisluSnou licenci
tohoto programu), vypocétu hluku na fasadach objektl i analyzy podctu lidi ¢i objektd
zasazenych hlukem.

Program LimA podita hluk bud ve &tvercovych sitich bodd s krokem definovanym v
zadani vypocétu (napfiklad 10 x 10 m) nebo v tzv. cirkulaénich bodech situovanych
v zadané vzdalenosti od fasad zadanych typl objektd. Poloha vypocétovych bodu sité Ci
rozmisténi cirkulaénich bodud okolo fasad je fizeno zadanim vypoctu v prostiedi LimA a
je pro vSechny vypoéty provedené se shodnym zadanim vzdy naprosto shodna
(vypoctové body se nachazeji v identickych polohach). To umozriuje mimo jiné provadét
analyzu nad vice vystupy jednotlivych modelt, napfiklad soucet &i rozdil (aritmeticky i
energeticky) Urovné hluku mezi dvéma variantami vypoctového modelu.

i

Program LimA nevytvaFi ,mracna bodd“ nybrz pfesné definovana rozlozeni vypoctovych
bodl podle nastaveni vypodtu v daném modelu. To umoznuje snadny a pfesny export
vypocitanych siti bodd &i cirkulaénich bodd a pfesny export vypocitanych hlukovych
pasem. Zaroven to umoznuje snadnou analyzu exportovanych dat napfiklad
v systémech GIS, bez nutnosti pouzivat prostorové vyhledavaci funkce.

Programem LimA lze pfipravit nékolik typl vystupl isolinii nebo hlukovych pasem
(v€etné generace hlukovych pasem v podobé uzavienych polygont). Proto jakékoli
generovani ,rastri“ v prostfedi ArcGIS je naprosto zbytecné, a na vic vyrazné nepresné.

Publikované grafické vystupy odvozenych ,rastr(“ (tedy mapy hlukovych pasem a
rozdilové mapy) jsou zpracovany v barevném schématu (barevné legendy) prakticky
vyznamné komplikuji a misty i znemoznuji odecet lokalni hlukové zatéze. Jednotliva
hlukova pasma jsou identifikovana barvami s mirnou zménou jejich odstinu (pfedevsim
zelené a oranzové barvy vzdy se sedmi odstiny) s nekontrastnimi pfechody mezi
hlukovymi pasmy. Navic v grafickych vystupech dochazi k prolinani pouzitych barev
hlukovych pasem s barvami v pouzitych podkladovych geografickych mapach, coz misty
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vede ke ztraté moznosti urdit odstin barvy hlukového pasma, a tudiz k moznosti odedist
prisluSnou hlukovou zatéz.

Pouzité barevné schéma a jeho prolnuti s barvami podkladové mapy vyrazné komplikuje
a misty naprosto znemoznuje uréeni oéekavané hlukové zatéze konkrétniho bodu (nebo
lokality).

Mapy s hlukovymi pasmy jsou jedinym vystupem Hlukové studie ukazujicim hlukové
zatizeni feSeného Uzemi hlukem z hodnocenych dopravnich variant (jinou formu vystupu
Hlukova studie neobsahuje). Uzité barevné schéma legendy hlukovych pasem vede
k nemoznosti dalSiho zpracovani provedenych vystupl vypoctd (napfiklad odhadu
zatéze v konkrétni lokalité, ovéreni relevantnosti uvedenych dat, analyze poctu osob
zasazenych hlukem apod.).

V normach DIN 18005, ISO 1996-2 a v dokumentu ,Pokyny pro uplatfiovani principut
spravné praxe pfi mapovani hluku a zjisStovani pfislusnych Gdaji o expozici hluku, 2.
verze, 13. ledna 2006“ (Pracovni skupina Evropské komise pro hodnoceni expozice
hluku, WG-AEN) jsou uvedena doporué¢ena barevna schémata pro vykreslovani
hlukovych pasem v hlukovych mapach. DalSi informace o doporuéenych barevnych
schématech je mozné najit na portale www.coloringnoise.con. Zde doporu¢ena barevna
schémata jsou volena se snahou dosahnout jednoznacéné identifikovatelnosti
jednotlivych hlukovych pasem v grafickych vystupech hlukovych map.

Rastry byly vytvoreny interpolacni metodou kriging v kroku 5 metrd. Vzhledem k objemu
dat a pomérné znacné rozlohy Gzemi byly tyto vypocty velmi ¢asové i vypocetné
narocné (vypocet jednoho surového rastru trva pfiblizné tyden). Pro kazdou variantu
byly vypocty provedeny pro denni i nocni dobu (celkové bylo provedeno 36 vypoctd,
které castecné mohly probihat soucasné). Metoda kriging je povaZovana za jednu z
nejpfesnéjSich linearnich predpovédi stfedni hodnoty, pficemz vysledkem modelu
neni hladky povrch. Model je vhodny pro vyuZiti v pfipadé pfedpokladu vztahu mezi
daty nej¢astéji uréeného vzdalenosti nebo smérem, ¢emuz odpovida Sifeni hluku ze
zdrojové oblasti. PA vypoctu byla vyuzita ordinarni metoda a sféricky model
semivariogramu.

Pripominka 18: Zakladni fyzikalni vlastnosti zvuku je to, zZe jeho energie klesa exponencialné
v zavislosti na vzdalenosti od zdroje hluku. Hluk se NIKDY neSifi s linearnim poklesem
jeho udrovné v zavislosti na vzdalenosti, proto jakakoli linearni interpolace vystupu
vypoctd hluku dava lokalné nepresné vystupy.

V souc¢asné dobé neni v ramci oboru GIS stanovena jednozna¢na uznavana metodika
pro interpolaci hlukovych dat. V odborné literatufe Ize najit nescetna porovnani
interpolaénich metodik na bazi krigingu a metody vazené inverzni vzdalenosti (IDW).
Zadnéa z téchto metodik v3ak neni jednoznaéné ustanovena jako ta spravna. Pouze je
uvadéno, za jakych podminek se blizi skute¢né hodnoté hlukovych dat.

V dalSim kroku byly vysledné rastry upraveny pomoci kalibraénich méreni v oblasti,
ktera umoznila modelové vysledky co nejvice zpfesnit na realnou stavajici situaci
hlukové zatéze dopravy v zajmovém Uzemi. Rozdily vypoctenych hodnot hlukové
zatéze jednotlivych dopravnich modeld a realné namérfenych hodnot akustické
situace se po kalibraci liSi do rozmezi +2 dB.

Pfipominka 19: Validace (v Hlukové studii uzivan termin kalibrace) vypodétového modelu je
proces, ktery upfesnuje vstupy do vypocétového modelu (a to jak vstupy popisujici zdroj
hluku, tak vstupy definujici model Sifeni hluku). Zasah do vystupl vypoctl, tedy Gprava
vyslednych rastrd pomoci kalibraénich méfeni, ktery ma podle Zpracovatele zohlednit
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Jredlnou stavajici situaci hlukové zatéze dopravy v zajmovém Uzemi* je naprosté popreni
principut predikce Sifeni hluku. Navic tento zasah vyrazné ovliviiuje interpretaci Sirokého
Uzemi v okoli tzv. ,kalibrovaného vypoctového bodu“ a tudiz vede spiS k znehodnoceni
vystupu vypoctu, nez by vedl k jeho zpfesnéni.

Timto zpdsobem vznikl soubor v prostredi ArcGIS, kde pro kazdou budovu v hodnoceném
GUzemi byl zndm zpdsob vyuZiti (obytna budova, polyfunkéni budova a ostatni),
dopocitan pocet obyvatel a pfifazena hodnota akustickych tlakd.

Pfripominka 20: Informace o pocétech obyvatel Zijicich na adresnich bodech (v konkrétnich

objektech) jsou obsazeny ve vystupech ,Scitani lidu, domt a bytd* které v roce 2011
zpracoval Cesky statisticky Grad.

Databaze RUIAN neobsahuje atributy obytna budova, polyfunkéni budova a ostatni u
vSech objektl. Neobsahuje ani Uplnou databazi poctu podlazi a poctu bytovych jednotek
u vSech obytnych objektl. Neexistuje metoda ani doporudeni, jak z informace o poctu

s

bytovych jednotek v objektu stanovit pocet v ném zijicich obyvatel.

Zpracovatel v Hlukové studii v ni neuvadi, jakym zplGsobem a jak byly stanoveny pocty
lidi zijicich v jednotlivych objektech v feSenych lokalitach zasazenych sledovanym
hlukem ze silniéni dopravy. Vzhledem k tomu, Ze v rozporu se zadanim Uzemni studie
nejsou pocty osob zasazenych hlukem v Hlukové studii zpracovany na udrovni
jednotlivych sidel lze se domnivat, Ze Zpracovatel (daje o podétech obyvatel
v jednotlivych obytnych objektech bud nezpracoval, nebo nepfipravil.

V ramci vyhodnoceni dopadu feSenych dopravnich variant je u obci zpracovano a
vyjadfeno pouze procento zastavéné plochy zasazené nizSim ¢&i vySSim hlukem. Vystup
analyzy poctu obyvatel zasazenych hlukem uvadi Zpracovatel az na urovni celého
feSeného Uzemi. Navic z obsahu Hlukové studie neni patrné, jak k t¢mto porovnavanym
poctim obyvatel, u kterych dojde k nardstu ¢i poklesu hluku, dospél.

e Vkapitole ,E. POROVNANI VARIANT NA ZAKLADE VYSLEDKU HLUKOVE A

ROZPTYLOVE STUDIE" v podkapitole ,E.2.7. ANALYZA VYSLEDKU MODELOVANI"
v podkapitole ,E.2.7.1. Hlukova studie“ se mimo jiné uvadi:

Vysledné hodnoty hlukové zatéze denni a nocni doby byly vyneseny do rastrd, z nichz
byly tyto hodnoty pfirazeny k jednotlivym budovam. Hodnoty byly pfidéleny na zakladé
nejvyssi — maximalni velikosti hlukové zatéze pixelu, ktery protina danou stavbu.
Nasledné byly tyto hodnoty porovnany mezi nulovym stavem 00-2035 a zvolenou
variantou. Ze souboru budov byly zvlasté vyselektovany stavby, u kterych po realizaci
zameéru dojde k prekroceni ekvivalentni hladiny akustického tlaku na trovni 60 dB v
denni dobé a 50 dB v no¢ni dobé&. Témito postupy byla vytvorfena konfliktni Gzemi, ve
kterych by dochazelo realizaci zaméru dané varianty k nedodrZzovani stanovenych
limitd hlukové zatézZe v souladu s nafizenim vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi
pfed nepfiznivymi Ucinky hluku a vibraci, ve znéni pozdéjSich prfedpisd. Vysledky jsou
vSak posuzovany k modelu, ktery byl vytvofen bez uvazovanych protihlukovych
opatfeni.

Pfipominka 21: Vstupni podklady polohopisu  budov (ZABAGED®  vrstva

~BudovaBlokBudov.shp“) a obsahuji samostatné stojici budovy a bloky vedle sebe
stojicich budov. Zpracovatel v Hlukové studii nikde neuvadi, ze by se zabyval délenim
bloki budov na jednotlivé objekty. Proto je dovoditelné, Ze podle vySe uvedeného
postupu pfifadil ,maximalni velikost hlukové zatéze pixelu“ nejen samostatné stojicim
budovam (objekttm) ale i bloku budov. Tento postup vede k pfifazeni maximalni velikosti
hlukové zatéze obytnym objektdm obsazenym v bloku budov bez ohledu na to, ze
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maximalni velikost hlukové zatéze byla stanovena z neobytného objektu situovaného
v tomto bloku. Navic tento pfistup vyrazné zkresluje pfipadnou analyzu pocétu osob
zasazenych hlukem, protoze v jednom bloku skladajiciho se z vice obytnych objekt(
mohou Zit i desitky obyvatel se Spatné vyhodnocenou hlukovou zatézi.

Timto zplsobem ¢asto dochazi k vyraznému nadhodnoceni oéekavané hlukové zatéze,
a to pfedevSim praveé pfi porovnavani vice hodnocenych variant.

Proces stanovovani hlukové zatéze pomoci nastroji GIS je s ohledem na pouzity
vypoctovy program LimA nepochopitelny. Program LimA obsahuje nékolik metod
analysis, viz vypocty ,Population, Exposure and Annoyance®). VSechny metody pak
poskytuji u vybranych objektd Udaje o maximalni, stfedni a minimalni hladiné
akustického tlaku stanovené na jejich fasadach, které lIze nasledné zpracovat
v jakémkoli dalSim prostredi (tabulkovy procesor, GIS, apod.).

Proto Zpracovatelem Hlukové studie pouzity postup zpracovani ,rastrd“ s vyuzitim
nastroju GIS, ktery ke stanoveni hlukové zatéze objektd, a tedy i v nich Zijicich obyvatel
pouzivA naprosto nepfesny postup odhadu drovné zasazeni objektd hlukem, je

neopodstatnény, a navic vyrazné méné presny.

Lokality, u kterych pfevazuji data ve formé blokd budov, jsou hodnoceny ,pfisngji“ (maji
vice obyvatel zasazenych vySSim hlukem) nez lokality se samostatné stojicimi
budovami.

Jako dalSi zpusob porovnani nulovych variant s aktivnimi byly zvoleny rozdilové rastry.
Raster hlukové zatéze nulové varianty byl odecten od rastru aktivni varianty, diky
c¢emuz je mozneé pozorovat Useky, kde dochazi ke zlepSeni stavajici situace a naopak
lokality, kde doché&zi ke zhorSeni sou¢asného stavu. ZvySeni hlukové zatéze v urcité
oblasti vS8ak nemusi znamenat prfekroceni platnych hygienickych limitd. Pouze se v
této konkrétni lokalité objevil novy zdroj hluku. Hodnoty rozdilovych rastrd byly opét
vztaZzeny k budovam dané obce a nésledné byla vypocdtena procenta zastavby, kde
dojde po realizaci zaméru ke zlepSeni, zhorSeni nebo bude stav hlukové zatéze
vyrovnany. Za budovy s vyrovnany stavem byly povaZzovany takové, kde doSlo ke
zlepSeni ¢i potazmo zhorSeni (x) v rozmezi x 2-1 dB a zaroveri x <1 dB.

Pfipominka 22: Odecet ,rastr(” (tj. kdyz rastr hlukové zatéze nulové varianty byl odecten od
rastru aktivni varianty), jak jej autor studie uplatnil, nevede ke stanoveni skute¢ného
rozdilu mezi aktivni a referenéni (,nulovou®) variantou. Odedéty rastril uvedené pro
jednotlivé dopravni varianty a Gzemi obci, tedy pfilohy obsazené v E.1.4, jsou technicky
naprosto nesmysiné. Ve skutec¢nosti se nejedna o rozdily uvedenych map hlukovych
pasem aktivni a nulové varianty, ale o néco vzdalené, a to jen nékde (zfidka) se blizici
tomuto rozdilu. Pouhym pohledem je viditelné, Ze obrazek uvedeny jako ,Rozdil ve
variantach *Vysledky jsou platné pouze do 400 m od komunikace" rozhodné neni
rozdilem arovni hluku uvedenym v obrazcich ,Varianta aktivni — XXX" a ,Varianta nulova
- rok 2035,

Software LimA obsahuje nastroje, které rozdil Grovné zasazeni hlukem feSenych variant
provadi (a navic presné). Proto je nepochopitelné, pro¢ jej Zpracovatel Hlukové studie
nevyuzil.

Stanoveni rozdilovych map pro rozsahy vypoctovych oblasti, které nejsou totozné
(jejichz jednotlivé vypoctové body se nenachazeji ve shodnych polohach), vSak neni
mozné. Proto se pfed vypodétem rozdilovych map hlukovych pasem musi pfipravit takovy
rozsah vypodctové oblasti referenéni (nulové) varianty, ktery pokryva celé izemi dotéené
vSemi hodnocenymi variantami a vypocCet se musi provést pro celé toto tzemi. Teprve
pak je mozné rozdilové mapy pofidit.
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Mapy vhodnym zpdsobem reprezentuji rozdily mezi stavajici dopravni situaci a
navrhovanym zamérem konkrétni aktivni varianty. AvSak je nutné pfipomenout
skutec¢nost, Ze vypocty modelu hlukové zatéze byly provedeny pouze do vzdalenosti
400 m od komunikace a ve vétSi vzdalenostech nejsou tyto vysledky platné.

Pfipominka 23: Vypoctova vzdalenost 400 m od liniovych zdroju hluku je naprosto
nedostacujici, viz téz pfipominka 11.

e V &asti dokumentace ,E. POROVNANI VARIANT NA ZAKLADE VYSLEDKU HLUKOVE A
ROZPTYLOVE STUDIE DODATEK* v kapitole ,E.3. POROVNANI VARIANT*
v podkapitole ,E.3.1. HLUKOVA STUDIE" se mimo jiné uvadi:

Vyhodnoceni vystupd modelovani hlukové zatéze v feSeném Gzemi vymezeném v ramci
Uzemni studie je pro jednotlivé varianty, v¢etné varianty S.10, uvedeno v hlukove
studii a jejim dodatku (viz pfiloha E.1 Uzemni studie a priloha ¢. E.1 dodatku Uzemni
studie).

Hlukova studie pfinasi znacné konkrétni pohled na potencionalné vzniklou hlukovou zatéz
po realizaci zaméru kazdé varianty (celkové 16 variant, véetné doplrikové varianty
S.10, —viz kap. 3.1 az 3.15. pfilohy E.1 Uzemni studie a kap. 3.16 pfilohy E.1 dodatku
Uzemni studie). Jednotlivé varianty se od sebe lisi kombinaci variantnich prvkd, které
byly zvolené v konkrétnim dopravnim modelu. Vysledky variant byly poté posouzeny
a porovnany vici nulovym stavim. PfedevSim bylo vytvofeno srovnani s nulovym
stavem 00-2035, ktery pocita se zvySenim intenzit dopravy k roku 2035, ale zaroveri
nedojde k tomuto datu v feSeném Uzemi k realizaci Zadnych novych komunikaci.

Vysledky byly vytvoreny na zakladné platnych pravnich predpist, smérnic a doporuceni a
byly srovnany vici ekvivalentni hladiné akustického tlaku na Grovni 60 dB v denni
dobé a 50 dB v no¢ni dobé a nasledné pfepocitany na pocty obyvatel.

Pfipominka 24: VySe uvedena tvrzeni ,Hlukova studie pAindsi znacné konkrétni pohled na
potencionalné vzniklou hlukovou z&téz po realizaci zaméru kazdé varianty” a ,Vysledky
byly vytvofeny na zakladné platnych pravnich predpisd, smérnic a doporuceni” se
s ohledem na obsah Hlukové studie nezakladaji na pravde.

Modely hlukovych situaci jsou zatizeny tolika deklarovanymi ¢i zjevnymi zjednoduSenimi
a vystupy jejich vypoctl jsou zatizeny tolika zjevnymi chybami, Ze se nelze ztotoznit
s tvrzenim, Ze Hlukova studie pAindsi znacné konkrétni pohled.

Ve studii pouzité postupy, a to pfedevsim pfi zpracovani vypocitanych dat, jsou misty
v pfikrém rozporu jak s pouzitou vypoctovou metodikou NMPB, tak i s obecné znamymi
doporudenimi a v pfipadé méfeni hluku i s normami a pravnimi predpisy.

Uzemni studie v navaznosti na HIlukovou studii by méla, v souladu se zadanim,
podrobné hodnotit hluk ze silniéni dopravy feSenych variant v Gzemi Jihomoravského
kraje. Toto zadani je pfisnéjSi, nez zadani vramci pofizovani tzv. Strategickych
hlukovych map (dale téz SHM). Proto by kvalita akustického modelu méla byt alespon
shodnad, ale spis lepsi nez v Grovni SHM. Pro metodiku zpracovani akustickych model(
pro SHM je jednim ze stéZejnich dokumentd dokument ,,Pokyny pro uplatfiovani princip
spravné praxe pfi mapovani hluku a zjisStovani pfislusSnych Gdaji o expozici hluku, 2.
verze, 13. ledna 2006" (Pracovni skupina Evropské komise pro hodnoceni expozice
hluku, WG-AEN, dale téz GPG). Pokud by se Zpracovatel s timto dokumentem seznamil,
shledal by, Ze jim provedené prace v oblasti hlukového mapovani jsou nedostate¢né.

V hodnoceném Uzemi Zije cca 560 000 obyvatel, pro které bylo vySe popsanym zpdsobem
definovano zatiZeni hlukem.
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Pfipominka 25: V Uzemni studii je v pfiloze ,PRILOHA D.4 STUDIE VLIVU VARIANT NA
LIDSKE ZDRAVI“ v kapitole ,2. CHARAKTERISTIKA HODNOCENE POPULACE"
v odstavcich ,2.1. POCET OBYVATEL V OBCICH RESENEHO UZEMi* a ,2.2.
OBYTNA ZASTAVBA V RESENEM UZEMi* naznageno, jak Zpracovatelé dospéli k vyse

uvedenému poctu obyvatel ¢ijicich v hodnoceném Gzemi. Tedy v oblasti do vzdalenosti
400 m od os modelovanych komunikacénich siti (viz téZ pfipominka 20 a kapitola Zavér).

Jak je v kapitole ,2.2. OBYTNA ZASTAVBA V RESENEM UZEMI“ ve vété 3) uvedeno:
.... byl proveden odhad pocétu obyvatel v domech®. Jakym zpusobem se pfi odhadu
pracovalo s bloky budov (tedy s bloky s vice obytnymi objekty) jiz zde neni uvedeno.

Obecné pak plati, Ze z hlediska hlukové zatéze jsou silniéni varianty lepSi nez
délniéni. U silni¢nich variant je uvazovano mimo obce s rychlosti 90 km/h jak pro
osobni, tak i nakladni vozidla, u dalni¢nich variant pak s rychlostmi 130 km/h pro
osobni vozidla a 100 km/h pro nakladni vozidla.

Pripominka 26: VySe uvedené obecné tvrzeni, které je vystupem nepresnych vypodtl
nepresnych modell vyhodnocenych znaéné nepfesnym postupem, je v rozporu se
zakladnimi principy dopravni obsluznosti rozsahlych tzemi pfedevsim z pohledu dopadu
hluku na toto Uzemi.

Varianty Ize rozdélit do tfi kategorii. Doporucované, mozné a nejméné efektivni pro
hodnocené tuzemi.

Do kategorie nejméné efektivni varianty pro hodnocené Uzemi Ize zafadit varianty S.9.3,
S.9.4, D.4 a D.5. Realizace téchto variant by vedla k nejméné pozitivnim vysleddm z
hlediska hlukové zatéze. | kdyz realizace téchto variant by byla lepSi nez zachovat
silni¢ni sit've stavajicim stavu.

Naopak mezi doporuc¢ované zahrnujeme varianty S.4, S.10, S.1, D.3, D.2 a S.2. To jsou
varianty, které z hlediska hlukové zatéze vykazuji nejvétsi prinos.

Varianty S.5, S.3, S.8, D.6, D.1 a S.6 Ize zaradit do kategorie mozné.

At'bude vybrana jakékoliv varianta z vySe uvedenych, bude potreba pro danou variantu
vyhodnotit jeji vliv i s nové navrzenymi technickymi opatfenimi pro snizeni
hlukové zatéZe. Lokality, kde by mélo dojit u jednotlivych variant k névrhu
povrchovych anebo podpovrchovych technickych opatfeni znamenajicich jakoukoliv
formu zastfeSeni Usekd komunikaci, jsou uvedeny ve vysledcich hlukové studie
jednotlivych variant.

Z hlediska hlukové zéatéze jsou tedy doporucovany nasledujici varianty: S.4, S.10, S.1,
D.3,D.2aS.2

Pfipominka 27: Jiz v procesu porovnani jednotlivych variant mél byt uzit takovy rozsah
technickych opatfeni zajiStujicich, ze pfipadny provoz hodnocené dopravni varianty
vyhovi poZadavkim hlukové legislativy CR. Bez tohoto neni jasné, podle jakych kritérii
hodnoticich hluk z automobilové dopravy na okoli by se méla vybrat dopravni varianta,
ktera bude dale pouzita pro tvorbu aktualizace ,Zasad Uzemniho rozvoje
Jihomoravského kraje.

5. Predpokladany postup zpracovani Hlukové studie

Pfed uvedenim dokumentu ,Detailni popis metodického postupu pfi zpracovani
hlukové studie v ramci ,Uzemni studie nadfazené dalni¢ni a silni¢ni sité v jadrovém uzemi
OB3 Metropolitni rozvojové oblasti Brno* ktery dne 12.9.2019 vypracoval pan
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-1eobsahovala Hlukova studie souhrnny text, ze kterého by vyplyvalo jakymi postupy
byl hluk ze silni¢ni dopravy modelovéan, vypocitan a hodnocen.

Z vyse uvedenych fragmentt popisujicich v Uzemni a Hlukové studii pouzité podklady,
postupy pfi modelovani a vyhodnoceni hlukové zatéze jsou dale shrnuty ze studii vyplyvajici
predpokladané metody a postupy pfi stanoveni a vyhodnoceni hlukové zatéZe hodnocenych
dopravnich variant. V takto odvozeném postupu zpracovani Hlukové studie jsou formou
poznamek doplnény oblasti, které v procesu zpracovani Hlukové studie bud chybi, nebo jsou
feSeny nedostate¢né i nespravné.

POZNAMKA 3: V této kapitole jsou pfipadné citace textu Hlukové studie minény jako popis
predpokladaného postupu zpracovani této studie. Proto nejsou v této ¢asti textu znaceny
jako pfimé citace pismem kurziva.

5.1 Dopravné inZenyrska data

PFi modelovani zatiZzeni vyhledové sité se vyuZil dopravni model stavajici komunikaéni
sité JMK, aktualizovany a doplnény v roce 2017 podle S¢&itani dopravy 2016. Tento dopravni
model zahrnuje vSechny Useky dalnic, silnic I. a Il. tfidy a vétSinu silnic Ill. tfidy na uzemi
Jihomoravského kraje a také zakladni komunikaéni sit mésta Brna.

Data ro¢nich pramérnych dennich intenzit dopravy (RPDI) byla za pomoci TP 225

pFepoctena na dopravni intenzity roku 2020 a 2035.

Pfipominka 28: Z textu Uzemni studie v3ak vyplyva, Ze pfi pfepo&tu stavajici komunikaéni sité
JMK (2017) do rokd 2020 a 2035 nebylo postupovano v souladu s dokumentem TP225
.Prognéza intenzit automobilové dopravy“ (Edip s.r.o., 2018). Navic byly nespravné
ristové koeficienty pouzity na celou dopravni sit JMK bez zohlednéni tfid konkrétnich
komunikaci (viz poznamky ¢islo 4 a 5).

Dopravni model stavajici komunikacni sit¢ JMK pracuje s maticemi mezioblastnich
vztahll s rozdélenim pro lehka (LV) a tézka vozidla (TV). Rozdéleni jednotlivych vozidel
odpovida stavajici metodice RSD CR uplatriované pfi celostatnim scitani dopravy.

Pripominka 29: Vstupni dopravni data tedy méla byt konvertovana na intenzity v kategoriich
LV a TV tak, aby se zohlednilo déleni vozidel v rdmci pouzité vypoctové metodiky NMPB-
Routes-96, na vozidla do 3,5 tuny (LV) a vozidla nad 3,5 tuny (TV), viz pfipominka ¢islo
3.

Dopravni data vyhledové sité v nulovém stavu 00-2035 byla doplnéna o invariantni a
variantni dopravni stavby (prvky) na jednotlivé feSené vyhledové dopravni sité. Jakou mérou
byl €i nebyl feSen odliv dopravy z ¢asti stavajici dopravni sité na feSené nové dopravni stavby,
neni v Uzemni dokumentaci uvedeno.

V jednotlivych dopravnich variantdch stanovené ro¢ni pramérné denni intenzity
dopravy (RPDI) byly podle Uzemni studie u vSech komunikaci rozd&leny na denni a no¢ni
dobu v poméru 96% RPDI v denni a 4% RPDI v no¢ni dobé (v Dodatku Hlukové studie byl
tento podil intenzit dopravy pouZit pouze pro nescitané useky silni€nich komunikaci Ill. tfid).

Pripominka 30: Podil intenzity dopravy je shodné uzit jak pro lehka (LV) tak i tézka (TV) vozidla.
Tento pfistup neni v souladu se zadnym ve Hlukové studii citovanym podkladem. Navic
tento pfistup vede k vyraznému podhodnoceni trovné hluku v okoli hlavnich silni¢nich
tahd v no¢ni dobé, kdy byva podil téZkych vozidel (nakladni dopravy) vyrazné vyssi nez
u komunikaci nizsich tfid.

5.2 Modely hlukovych situaci

Modely hodnocenych hlukovych situaci byly sestaveny z dopravni siti dané varianty
(v€etné tuneld), stavajicich protihlukovych stén, vyskopisu (tj. hlavni, zesilené a doplrikové
vrstevnic Zakladni mapy Ceské republiky v mé&Fitku1:10 000) a budov (polohopis budov a blokd
budov).
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V modelu terénu byly zohlednény zéfezy, naspy silnic i Zeleznic a mostni konstrukce
(neni uvedeno na zékladé jakych dat).

Objekty byly zadany s vySkami stanovenymi odectem digitalniho modelu reliéfu 5.
generace (DMR5G) od digitalniho modelu povrchu 1G (DMP1G) pomoci dat databdze CUZK.
K budovam byl z databaze RUIAN pfipojen atribut zplsobu vyuZiti dané stavby.

Pripominka 31: Dopravni sit byla zadana pomoci Gseku o jediné linii, pravdépodobné umisténé
v ose pfislusné komunikace. Ani u hlavnich silniénich tah( (jako jsou dalnice a
komunikace . tfidy) nebylo zohlednéno rozdéleni do jizdnich pruhd.

Modely neobsahuji informace o akustickych vlastnostech terénu. Zpracovatel neuvadi,
jakou ,defaultni“ hodnotu koeficientu povrchu G ve vypocétech pouzil.

V modelech nebyl zohlednén vySkopis novych liniovych staveb (véetné mimourovriovych
kfizeni).

Pro nové useky komunikaci nebyla, kromé tunell, modelovana zadna technicka opatreni
(protihlukové stény apod.) zajistujici soulad provozu Useku s platnou hlukovou
legislativou CR.

V modelech nebyla zadana jednotna vypoctova oblast.

5.3 Parametry vypo€tu modela hlukovych situaci

V celé dokumentaci Uzemni studie neni uvedena 7adna zminka o nastaveni &i
parametrech provedenych vypoctu.

Pripominka 32: Neni uvedeno, jaka meteorologicka data a jaky pomér pfiznivych a neutralnich
podminek pro Sifeni hluku byl ve vypocétech denni a no¢ni doby pouZzil.

Neni uvedeno, jaka hodnota koeficientu povrchu G byla ve vypodétech pro celé GUzemi
pouzita.

Neni uvedeno, vjakém kroku sité vypoctovych bodd byly vypocéty Sifeni hluku
provedeny.

Z vystupl v Hlukové studii provedenych vypodétl vyplyva, ze pfi vypoctech byl u zdroj(
pouzit ,Fetching radius” (tj. dosah vlivu zdroje hluku) 400 m.

5.4 Vyhodnoceni vystupu vypoéta modeld hlukovych situaci

Vypocitana ,mra¢na bodu“ byla v prostfedi GIS slou¢ena tak, Ze vysledek pokryval celé
feSené (tedy Casti tohoto Uzemi do vzdalenosti 400 m od feSenych komunikaci) a byly nad
nimi za pomoci interpolacni metody kriging v kroku 5 metrd vytvofeny ,rastry”, které dle
Zpracovatele pfedstavuji arover hluku na ploSe feSeného Uzemi (obdoba isofon €i hlukovych
pasem generovanych programy pro vypocet Sifeni hluku).

Vygenerovaneé rastry pro sou¢asnou dopravni sit byly korigovany na zékladé vystupu
kalibra¢nich méfeni hluku tak, aby odchylka naméfené hodnoty a v rastru udané hodnoty
v daném bodé byla méné nez 2 dB.

Pripominka 33: Zpracovatel Hlukové studie neuvadi podstatu korekce (tedy jak byla korekce
provedena). Neni tudiz jasné, zda ,modifikoval* aroven hluku jednoho ¢étverce 5x5 m
rastu, ¢i ¢tverce ve vypoctovém bodé a nékolika ¢tverct rastru v jeho okoli nebo celého
dil¢iho rastru naleziciho vypoctim modelu v okoli méficiho bodu nebo celého rastru
Gzemi.

Prinikem ¢&tverce rastru o nejvySsi Urovni hluku s padorysem budovy respektive bloku
budov byla budové respektive bloku budov pfifazena uUroven jeji respektive jeho hlukové
zatéze.

Pfipominka 34: Bloky budov, které mohou byt v systému ZABAGED rozmérové rozsahlé,
slucuji objekty stojici vedle sebe bez ohledu na jejich vyuziti. Timto pfistupem mize byt
obytné ¢asti bloku budov pfifazena vyrazné vyssi hlukova zatéz, nez ktera by mu
nalezela, kdyby byl hodnocen samostatné (jako objekt nepatfici do bloku budov).
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N&jakym v Uzemni studii nedefinovanym postupem bylo stanoveno procento
zastavéné plochy s poklesem ¢i nartistem hluku (a to i v mistech, kde oblasti vydefinované
plochami vypoc&tu 400 m od osy dot&enych komunikaci nepokryvali celé zastavéné Uzemi).

Pfipominka 35: Procento zastavéné plochy zatizené definovanym hlukem nikterak
nekoresponduje s pocty lidi zijicich v obytnych objektech zasazenych hlukem. Pouziti
metriky vyhodnoceni dopadu hodnocenych dopravnich variant na zdravi obyvatel
zaloZzené na obecném stanoveni ,snizeni / zvySeni hlukové zatéze Uzemi“ nedava
s ohledem na zdravotni rizika spojena s expozici hlukem smysl.

5.5 Vyhodnoceni poétu obyvatel zasaZzenych hlukem
N&jakym v Uzemni studii nedefinovanym postupem byly pro jednotlivé hodnocené
dopravni varianty stanoveny celkové pocty obyvatel, u nichz dojde ke zlepSeni a pfipadné ke
zhorSeni hlukové situace oproti referenénimu stavu (bez ohledu na to, zda zhorSeni vede
k pfekro€eni nebo zlepSeni k splnéni platnych hygienickych limita hluku).
Pripominka 36: V Hlukové studii, bez ohledu na pozadavek zadani, neni vyhodnocena hlukova
zatéz obyvatel dotéenych obci pro jednotlivé hodnocené dopravni varianty (neni
provedena skute¢na analyza poctu lidi zasazenych hlukem).

Zpracovatel Hlukové studie se ani nesnazil provést analyzu poctu obytnych objektd
zasazenych hlukem ani nejjednodussi variantu tedy analyzu poctu objektd zasazenych
hlukem (bez rozliSeni jejich Gcelu uzivani).

5.6 Porovnani feSenych dopravnich variant

V Uzemni studii je provedeno vyhodnoceni a porovnani feenych variant s ohledem na
hlukovou zéatéz v jejich okoli.

Pripominka 37: Zpracovatel proved! porovnani dopravnich variant nad daty, ktera nezohledniuji
skuteény ocekavany dopad na hlukovou situaci v feSeném Gzemi. Jeho teorie 0 ,rovnosti
variant* a zplsob, jak modeloval, vypocital a vyhodnotil oéekdvanou hlukovou zatéz
v jejich okoli v disledku vede na imaginarni vyhodnoceni imaginarnich dopad( hluku na
feSené uzemi.
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6. Postup zpracovani hlukové studie podle Zpracovatele (19.9.2019)

Dne 19.9.2019 byl na portalu https://m.kr-jihomoravsky.cz| uvefejnény dokument
,Detailni popis metodického postupu pfi zpracovani hlukové studie v ramci ,Uzemni studie
nadfazené dalni¢ni a silniéni sité v jadrovém uzemi OB3 Metropolitni rozvojové oblasti Brno*
ktery dne 12.9.2019 vypracoval pan ||| N c4'e 1¢2 Metodicky postup).

Tento publikovany postup se ve své podstaté zasadné neliSi od v kapitole ,5.
Predpokladany postup zpracovani Hlukové studie” odvozeného postupu. Jen tento postup
zpfeshuje a doplfiuje nékteré jeho detaily, které diky jejich odliSnosti od standardnich postupu
mne vabec nenapadly.

Publikovany Metodicky postup je ¢lenén do nésledujicich tfech kapitol.
1. UVOD

V této kapitole jsou mimo oddvodnéni vzniku Metodického postupu uvedeny i
nésledujici sdéleni.

Na uvod je potfebné konstatovat, Ze hlukova studie se hned od pocatku musela
vyrovnat s faktem, Ze pro ni z hlediska jejiho velkého rozsahu (co do poctu posuzovanych
variant a zahrnutych nové uvazovanych komunikaci) nejsou dostupné prakticky zadné
srovnatelné a relevantni metodické pokyny, obecné platné postupy ani Zadné obdobné
obséahlé vzory tzemnich studii.

Pripominka 38: Toto sdéleni neni zcela pfesné. V ramci strategického hlukového mapovani,
které je provadéné jiz od roku 2007 (nyni je uzavfeno treti kolo strategického hlukového
mapovani, dale téz SHM) je vypodétem posuzovano Uzemi vyrazné vétSiho rozsahu, nez
je obsahem Uzemni studie. V rdmci tohoto procesu jsou vypracovavany a aktualizovany
metodické pokyny (napfiklad ,Pokyny pro uplatfiovani principll spravné praxe pfi
mapovani hluku a zjiStovani pfisluSnych Gdaji o expozici hluku®; Pracovni skupina
Evropské komise pro hodnoceni expozice hluku, WG-AEN), pracovni postupy
(zpracovatelé tohoto mapovani vyuzivaji své zkuSenosti k neustalému zdokonalovani
tohoto procesu, viz zpravy z jednotlivych kol SHM) a vznikaji tak obdobné obsahlé vzory
praci hodnoti hluk v rozsahlém Gzemi.

Jednou z mnoha dalSich podstatnych skutec¢nosti byl fakt, Ze u budov nebylo mozné
stanovit, zda se jedn&a o chranény venkovni prostor staveb, ke kterému se vztahuji hlukové
limity, ¢i nikoliv. Proto celd studie neoperuje s hlukovymi limity a neni ani urcéena k
prokazovani hlukovych limitd hlukové zatéze z pozemnich komunikaci. Pro zpracovani
hlukovych studii neexistuje obecné jednoznaény metodicky postup, ale pro hodnoceni vlivu
hluku z komunikaci na chrdnéné venkovni prostory existuji metodické navody jak takovyto
vztah budova vs. limit posuzovat, Vzhledem ke skutec¢nosti, Ze vysledky modeld nebylo mozné
k limitnim hodnotam vztahovat byly metodické navody pouZzity omezené. Skuteénost, Ze
posuzované varianty nebylo z vySe uvedenych ddvodd mozno hodnotit ve vztahu ke
chrdnénému venkovnimu prostoru, byla jednou z ddlezitych véci pA stanoveni déle
popisovaného postupu praci.

Pripominka 39: V ramci praci hodnoticich hlukovou situaci rozsahlejSich tzemi v skutku neni
mozné u vSech objektl, na které se vztahuje ochrana pred hlukem, definovat kde se na
nich nachazi obvodovy plast, vyznamny z hlediska pronikani hluku zvenéi do jejich
chranéného vnitfniho prostoru. Proto se obvykle bud voli ,charakteristické“ objekty
reprezentujici hlukové zatizeni dané lokality, u kterych se venkovni chranény prostor
definuje konkrétné. PFi velikém poctu ,charakteristickych” objektll se obvykle hodnoti
obecné zatizeni fasad objektl, na které se vztahuje ochrana pfed hlukem, bez ohledu
na to, zda dana fasada ¢i jeji ¢ast ma ve smyslu platné hlukové legislativy definovan
venkovni chranény prostor staveb &i nikoli.

Kvuli velikému poctu objektd, na které se vztahuje ochrana pfed hlukem, neni mozné
ustoupit od snahy prokazat, ze hodnocené dopravni varianty maji potencial vyhovét
platnym hygienickym limitdim hluku z automobilové dopravy.
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Pokud se kritérium plnéni hygienickym limitdm hluku z procesu vylouci, neni v ném jiz
zadné smysluplné hodnotici kritérium.

S timto pfistupem postrada hodnoceni hlukové zatéze feSenych dopravnich variant
smysl a stava se naprosto nadbyte¢né.

Chranénym venkovnim prostorem jsou mysSleny obytné mistnosti (napf. loZnice,
obyvaci pokoj, détsky pokoj) pokud nemaji nucené vétrani (napf. otviratelnd okna). Nebylo v
moZznostech Uzemni studie takovou to informaci k jednotlivym budovam pfifazovat.

Pfipominka 40: V zakoné ¢islo 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi a 0 zméné nékterych
souvisejicich zakon(, jak vyplyva z pozdéjSich zmén (ve znéni pozdéjSich predpisu) je
venkovni chranény prostor definovan takto: ,Chranénym venkovnim prostorem se
rozumi nezastavéné pozemky, které jsou uzivany k rekreaci, lazenské lécebné
rehabilitaéni pédi a vyuce, s vyjimkou lesnich a zemédélskych pozemkud a venkovnich

pracovist."”.

Déle je vtomto zakoné definovan chranény venkovni prostor staveb, tedy to co mél
Zpracovatel zfejmé na mysli, takto: ,Chranénym venkovnim prostorem staveb se rozumi
prostor do vzdalenosti 2 m pfed &asti jejich obvodového plasté, vyznamny z hlediska
pronikani hluku zvenci do chranéného vnitfniho prostoru bytovych domda, rodinnych
dom, staveb pro pfedskolni a Skolni vychovu a vzdélavani, staveb pro zdravotni a
socialni ugely, jakoz i funkéné obdobnych staveb.“.

Zpracovatel viditelné nezna, nebo neumi aplikovat pfisluSnou legislativu zabyvajici se
ochranou verejného zdravi obyvatel.

2. VLASTNI POSTUP PRI MODELOVANI — ZAKLADNi CAST UZEMNI STUDIE

Obsah této kapitoly potvrdil, Ze vySe uvedené pfipominky k metodice sestaveni
akustickych modelud, procesu jejich vypoctl a nasledného zpracovani a hodnoceni jsou
naprosto opravnéné. Postup, jenz byl vytahovan z celé Uzemni studie, uvedeny v tomto
dokumentu v kapitole ,5. Pfedpokladany postup zpracovani Uzemni studie* Zpracovatel v
Metodickém postupu potvrdil.

Nad ramec vySe uvedenych pfipominek z Metodického postupu vyplyvaji nasledujici
fakta.

Pripominka 41: Z obrazku ,,Obrazek 1: Pfiklad zobrazeni vstupnich vrstev v softwaru LIimA* a
,Obrazek 2: Vysledné mra¢no bodu v softwaru LimA (soubor .BNX)“ vyplyva, Ze vypocet
byl provadén formou lokalnich modeldl bez pfesahu modelovanych komunikaci do
SirSiho okoli, viz v obrazku ,Obrazek 2: Vysledné mra¢no bod( v softwaru LimA (soubor
.BNX)" nesmyslIné v blizkosti hodnoceného Uzemi zakonéované komunikace.

Ackoliv je mozné v tomto obdobi predikovat i ¢aste¢nou obménu vozového parku, z
pohledu hlukové zatéze nebyla tato skute¢nost uvazovana, a to s ohledem na konzervativni
odhad hlukové zatéze ve vyhledovych variantach.

Pfipominka 42: Pro vypocdet pouzitd metodika NMPB v sobé neobsahuje mechanismus
zohlednujici ,obménu vozového parku“. Zpracovatel Hlukové studie tedy ani nemohl
pracovat s o¢ekavanym snizenim emise hluku z automobilové dopravy vlivem vySSiho
podilu novéjSich a tudiz méné hluénych vozidel v dopravnim proudu.

Kromé intenzit dopravy byly do vypoctu modelu déle zahrnuty rychlosti prdjezdu
vozidel, které byly zvoleny jako maximalni dle pfedpist dané komunikace; v pfipadé dalnice
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byla zvolena rychlost, ktera zohledriuje prdmérnou rychlost vSech vozidel (tj. dalnice 120 km/h,
silnice extravilan 90 km/h, silnice intravilan 50 km).

Prfipominka 43: V podkladech HIlukové studie uvedend metodika ,Vypocet hluku z
automobilové dopravy. Manual 2011“ se v kapitole ,1.8.2.2.8. Rychlost dopravniho
proudu“ vénuje stanoveni primérné rychlosti dopravniho proudu velmi detailné. Pro
vypocet pramérné rychlosti dopravniho proudu se v ni pouziva nejvysSi dovolena
rychlost na daném Useku komunikace korigovana parametrem korekce rychlosti
uvedenym podle typu komunikace, druhu vozidla a denni dobé v tabulkach ,Tabulka 12.
Parametr korekce rychlosti k (obdobi den, noc) [km/h]“ a ,Tabulka 13. Parametr korekce
rychlosti k (obdobi den, vecer, noc) [km/h]“. Obdobné je postupovano i v Metodickém
postupu zminéné metodice ,Vypocet hluku z automobilové dopravy, Aktualizace
metodiky, Manual 2018 v kapitole ,1.8.4.8 Rychlost dopravniho proudu“. Pouziti
stejnych ,rychlosti prdjezdd vozidel” pro lehka vozidla LV a tézka vozidla TV neni obecné
spravné. Napriklad kamiony na dalnicich, bohu dik, nejezdi primérnou rychlosti 120
km/h.

V ramci vybranych variant silni¢ni a dalniéni sité byly p/i vypoctech uvazovany stavajici,
ale i navrhované tunelové Useky, které je mozné povazovat za zpusob protihlukového
opatfeni. Nicméné jedn& se pouze o tunely, které byly navrhovany z dopravniho hlediska kvdli
prachodu krajinou, nikoli z ddvodu vlivu na verejné zdravi.

Pfipominka 44: Toto sdéleni potvrzuje Zze vramci hodnoceni dopravnich variant nebyla
modelovana zadna protihlukova opatfeni slouzici k ochrané vefejného zdrauvi.

Budovy vytvarfejici ulicni bloky byly mnohdy zceleny pro sniZeni vypoctové zéatéze
softwaru LimA.

Pripominka 45: Z tohoto sdéleni vyplyva, ze nékteré uli¢ni bloky budov byly zamérné zceleny
do jednoho bloku. Dopad uziti blokd budov na hodnoceni hlukové situace je popsan
v pfipominkach ¢isel 15, 21, 25 a 34.

Sloucenim jednotlivych objektd do bloku objektl neklesa u vypodétového software LimA
vypoctova zatéz vlibec. V rdmci interpretace modelu v prostfedi vypoétového modelu
programu LIimA jsou na sadé u sebe stojicich objektu stejné jako na bloku vytvofeného
z této sady objektd hledany a interpretovany stejné pocty hran, u kterych dochazi
k interakci paprsku jdouciho od zdroje do sledovaného bodu. Proto nedochazi
sdruzovanim objektt do blokd k ,sniZeni vypoctoveé zatéze softwaru LimA*“.

Stavajici budovy byly v feSeném tUzemi modelovany dle jejich vypoctené vysky. Ta byla
ziskdna odectem digitalniho modelu reliéfu 5. generace (zachycuji vySku povrch terénu) od
digitdlniho modelu povrchu 1G (zaznamenavajici nejvyssi bod objekti zemského povrchu).
Budovy, kterym nebyla pfidélena vySka na zakladé rozdilového rastru, byly oznaceny vyskou
8 metrd, coz je bézné vyska rodinnych domda.

Pfipominka 46: Ne vSechny objekty, u nichz nelze pfidélit vySku ,na zakladé rozdilového
rastru” jsou rodinné domy s vysSkou 8 metrli. Velké mnozstvi hospodarskych staveb méa
vyrazné nizSi vySky. Nadhodnoceni vySky objektd obecné vede k nadhodnoceni jejich
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Gcinku pfi Utlumu hluku, ktery se pres né Sifi. Blok garazi s obvyklou vySkou do 2.5 m
nad terénem situovany v blizkosti hodnocené komunikace pfi zadani vySky 8 m nad
terénem zacne fungovat pro vypoctovou vySku 4 m nad terénem jako bariérovy objekt.
Bez ohledu na to, Ze to tak v realité neni.

Vzhledem k limitdm vyuZivaného softwaru nemohl byt vypocet hlukové zatéZze dané
varianty proveden na celistvém Gzemi, nybrzZ byla cela oblast rozdélena do menSich tzemnich
celkd obsahujicich méné nez 1 800 budov (celkové bylo téchto Gzemi 95). Pro kontinuitu
vysledkd byly tyto mensi tzemni celky vytvoreny s pfekryvem 200 m. Tato hodnota se ukazala
jako dostacujici eliminovani pfipadnych skokovych hodnot hrani¢nich vypoctd.

Pfipominka 47: VySe uvedené sdéleni o limitech programu LImA je naprosto nepravdivé.

Vypodtovy program LImA nemlze za to, Ze jej Zpracovatel neumi pouzivat, viz i
pfipominka ¢islo 11. Jeho restrikce na pocet objektd a zdroji hluku, které mohou byt
zpracovany v ramci jednoho vypoctu (obsazeny ve vypoctové oblasti) se nevztahuje na
samotné limity, i kdyz i zde jsou omezeni dana moznosti opera¢niho systému adresovat
pamét. Tato restrikce vSak nebrani provadéni vypodétl rozsahlych modelt metodou per-
partes, se kterou sam program LimA uzivateli pomaha. Vypoditana data jednotlivych
¢asti modelu sam program LimA slozi do celkového vystupu v podobé napfiklad map
hlukovych pasem (v Hlukové studii ekvivalent uzivaného terminu ,rastr* ale s jinym,
presnéjSim obsahem). Pokud by Zpracovatel umél pracovat s programem LimA,
nemusel by se poustét do GIS experimentl s ,rastry“ a matematickymi operacemi nad
nimi.
V ramci skladani vypocétl z vice diléich modeld do jednoho je standardné uzivan
~prekryv* rovny hodnoté parametru ,Fetching radius“ v modulu vypodétu programu LimA.
V pfipadé Hlukové studie mél byt prekryv nejméné 400 m, kdyz byl ve vypodtech uzit
~Fetching radius” rovny 400 m. V pfipomince ¢islo 11 je mimo jiné uvedeno, ze ,Fetching
radius“ 400 m je nedostadujici (viz téz dokument ,Pokyny pro uplathovani principQ
spravné praxe pfi mapovani hluku a zjiStovani pfislusnych (daju o expozici hluku®
nastroj ,Nastroj 1.2").

V prostfedi GIS byly hodnoty mracna bodd pfhrazeny k budovam na zakladé
vzdalenosti — pfAirazen byl nejbliz8i bod vdci objektu. Hranice budov byly navic navySeny o 2
metry, coz je vzdalenost reprezentujici oblast chranéného venkovniho prostoru budov ve

smyslu legislativy, i kdyZ vysledky pak nebyly srovnavany s limitnimi hodnotami.

Pfipominka 48: Bez ohledu na to, Zze program LImA méa nejméné dveé cesty (metoda s vyuzitim
interpolace vypoditanych siti vypoctovych bodud (,mrac¢en bod(“) nebo metoda s vyuzitim
vypoctu cirkulaénich bodd (tedy bodd v definované vzdalenosti od definovanych
(pfipadné i vSech) objektl), jak stanovit hlukovou zatéz fasad objektl situovanych
v modelovaném Gzemi, se Zpracovatel pustil do vlastniho GIS vyhodnoceni. Toto
vyhodnoceni ve spojeni suzivani blokd budov vede kvyraznym rozdilim ve
vyhodnoceni hlukové zatéze objektl, nez které by proved| program LimA.

Z bodd nesoucich hodnoty hlukové zatéZze byly dale vytvofeny rastry interpolacni
metodou IDW v kroku 2 metrdi. Vzhledem k objemu dat a pomérné znacné rozlohy tzemi byly
tyto vypocty velmi ¢asové i vypocetné narocné. Pro kazdou variantu byly vypocty provedeny
pro denni i noéni dobu.
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Pfipominka 49: V Hlukoveé studii Zpracovatel uvadi Ze: ,Rastry byly vytvoreny interpolacni
metodou kriging v kroku 5 metrd.“. V Metodickém postupu nové uvadi, ze ,byly déle
vytvoreny rastry interpolacni metodou IDW v kroku 2 metrd“. Jak tedy byla ona ,mracna
bodd“ interpolovana do ,rastrd“, neni jednoznacné uvedeno (autor zjevné nevi zda pouzil
interpolaéni metodu kriging nebo IDW).

Metoda kriging je metoda interpolace, kde jsou interpolované hodnoty modelovany
gaussovskym procesem podle apriornich kovarianci. Za vhodnych pfedpoklad dava
kriging nejlepsi linearni nestrannou predpovéd stfedni hodnoty. Jenze Uroven hluku
v kterémkoli bodu prostoru mezi ¢tvefici vypocitanych hodnot Grovné hluku sité bod
s krokem 10x10 m (tedy nékde uvnitf ,mra¢na bodu“) se rozhodné nikdy nerovna stredni
hodnoté téchto hodnot Grovné hluku

Vazené inverzni vzdalenosti (IDW) je typ urcéujici metody pro multivariaéni interpolaci se
znadmou rozptylenou sadou bod(. Pfifazené hodnoty neznamym boddm jsou
vypocitavané s vazenym primérem z hodnot znamych bodd. Tato metoda se obvykle
pouziva pfi interpolaci nadmorskych vySek nebo meteorologickych jeva.

V prostfedi GIS neni doposud ustalena zadna interpolaéni metoda pro interpolaci
hlukovych dat. Vyrobci programt pro Sifeni hluku maji obvykle své vlastni patentované
(a obvykle nepublikované) metody snazici se maximalni mérou respektovat pfi
interpolaci specifika Sifeni hluku.

Autor programu LimA, pan_ je autorem patentované interpolacni
metody vyuzivajici pro odhad hodnoty hluku mezi &tvefici vypocitanych hodnot Grovné
hluku ¢tvercové sité bodu algoritmus zohlednujici roven hluku nejen ve &tyfech bodech
v rozich ¢étverce, ale i dalSich dvanacti bodut v okoli tohoto ¢étverce.

Pripominka 50: Z obrazkl ,Obrazek 8: Vytvoreny rastr pro celé feSené Uzemi“, ,Obrazek 9:

Klasifikovany rastr celého Gzemi studie” a ,Obrazek 10: Klasifikovany rozdilovy rastr
celého feSeného Uzemi“ uvedenych v Metodickém postupu vyplyva, Zze metoda kriging
¢i IDW byla pouzita nejen na interpolaci, ale i na EXTRAPOLACI vypocitanych hlukovych
dat (,mragen bodd"). Vypoget Siteni hluku Ize provést VYHRADNE postupy popsanymi
v pfisludnych metodikach (napfiklad v normé& ,CSN ISO 9613-2: Akustika — Utlum pfi
Sifeni zvuku ve venkovnim prostoru — Cast 2: Obecna metoda vypo&tu®, zafi 1998, nebo
metodice NMPB-Routes-96). Jakakoli extrapolace hlukovych dat je naprosto
nepripustna, protoze je fyzikalné nespravna (nezohledriuje chovani zvuku pfi jeho
Sireni).
Pouzity postup extrapolace vysvétluje misty naprosto nesmysiné hodnoty uvedené v tzv.
.fozdilovych rastrech”. A s ohledem na to, Ze vyhodnoceni rozdilovych rastra slouzilo
jako jeden z parametri hodnoceni hlukové situace hodnocenych dopravnich variant je
pouZziti extrapolace jednou z nejvice vytykanych vad Hlukové studie.

V dalSim kroku byly vysledné rastry upraveny pomoci kalibracnich mérfeni v oblasti,
kterd umoznila modelové vysledky co nejvice zpresnit na realnou stavajici situaci hlukové
zatéze dopravy v zgimovem Uzemi. Rozdily vypoctenych hodnot hlukové zatéZze modelu a
realné namérené hodnoty akustické situace se po validaci na vysledky méreni liSi na vétsiné
Gzemi do hodnoty +2 dB.

Pfipominka 51: To Ze vystupy méfeni (jejichz Uroven popisu hluku v misté méfeni je diky
pouzittmu postupu minimalni) slouzily k udpravé vyhodnocenych  rastrd“ je
neodpustitelny prohfesek proti vSem principm vypodtu Sifeni hluku (viz téz Pfipominka
19).
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Ani se neodvazuji domyslet, co Zpracovatel Hlukové studie s daty rastru v prostiedi GIS
provadél, aby dospél k deklarovanému rozdilu mezi body rastru a namérenymi Grovnémi
hluku (podle Protokolu) do +2 dB.

Dale byly odectem rastru nulové varianty 2035 od rastrd jednotlivych aktivnich variant
vytvoreny tzv. ,rozdilové” rastry. Stejné jako vstupni rastry byly rozdilové rastry vytvofeny v
rozliSeni 2 metry. Tento podklad byl formovan na zakladé rastrda zachycujicich hlukovou
zatéz v celém rfeSeném Uzemi.

Pfripominka 52: Pfipominku ¢islo 22 je nutné doplnit o sdéleni, Zze vySe zvyraznéna pasaz
Metodického postupu ¢astecné vysvétluje, pro¢ jsou pofizené rozdilové rastry lokalné
tak propastné vzdaleny fyzikalni realité.

V zavére¢ném kroku byly vyhotovené rastry orfezany maskou 400 metrd od
pfedmétnych komunikaci (véetné tunelovych Usekd) — jedna se o vzdalenost provedeného
vypoctu v softwaru LimA.

Pripominka 52: Pokud by Zpracovatel Hlukové studie neproved! vySe popsany ofez, byla by
nesmyslnost publikovanych dat viditelna na prvni pohled.

3. VLASTNI POSTUP PRI MODELOVANI — VARIANTY S OPATRENIMI

Obsah této kapitoly poprvé uvedl, ze dokumenty ,Uzemni studie nadfazené dalni¢ni a
silniéni sité v jadrovém Gzemi OB3 metropolitni rozvojové oblasti Brno — 2. etapa“ a ,Uzemni
studie nadfazené déalni¢ni a silniéni sité v jadrovém uzemi OB3 metropolitni rozvojové oblasti
Brno — 2. etapa, Hodnoceni variant uspofadani dalniéni a silniéni sité > DODATEK <" byly

vypracovany podle rozdilnych metodickych postupl pfi modelovani Sifeni hluku, viz
nésledujici zvyraznény text.

Na zékladé vysledkd US JMK a na zékladé Zpravy o uplatriovani ZUR JMK bylo
prikroéeno k modelovani vybranych variant uréenych k provéfeni v ramci Aktualizace ¢. 1 ZUR
JMK. Zé&kladnim rozdilem v hodnoceni bylo zohlednéni protihlukovych opatrfeni (napfr.
tuneld nebo protihlukovych stén) v lokalitach, kde je mozné koridor umistit pouze za podminky
realizace téchto opatreni.

Dale byl zohlednén metodicky navod vypocet hluku z automobilové dopravy (MD,
2018), ktery vstoupil v platnost az po odevzdani tzemni studie.

V doplriku hlukové studie tak bylo ve vypoctech pouZzito nové rozdéleni dennich a
nocnich hodinovych intenzit dopravy, dale doSlo k zahrnuti novych protihlukovych
opatfeni a také v modelu pfibyly nové silniéni komunikace (zejména nové krZovatky a
najezdy). Grafické znazornéni vystupud studie bylo stejné jako u variant v zakladni ¢asti Gzemni
studie.

Pfipominka 53: Z vySe uvedeného vyplyva, Ze ,vybér variant uréenych k provéreni v ramci
Aktualizace ¢. 1 ZUR JMK* byl proveden na zékladé vyrazné zjednodusenych a méné
presnych modell hlukovych situaci sestavenych podle jiného Metodického postupu nez
kterym byl feSen DODATEK Uzemni studie.
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7. Zaveér

Hlukova studie jako jedna z dilezitych ¢asti pfedmétné Uzemni studie uvadi neséetné
mnozstvi deklaraci o zajisténi kvality jejiho zpracovani, zpusobu zpracovani vstupnich dat,
sestaveni vypoctovych modeld, jejich validaci, provedeni vypoctu a jejich vyhodnoceni. Tyto
deklarace vSak nejsou v Hlukové studii prakticky naplnény.

Hlukova studie i jeji dodatek zroku 2019, ve které je ,pocitan a hodnocen hluk
z automobilové dopravy hodnocenych dopravnich variant, je svym obsahem natolik vzdalena
od fyzikalni reality, Ze ji neni mozné doplnit, upravit nebo opravit tak, aby ocekavatelnou
hodnocenou hlukovou situaci dostate¢né vérohodné stanovila.

Tato Hlukovéa studie nedava Sanci, Ze se v ni provedené predikce hluku (vypocitané
oCekavatelné urovné hluku) setkaji se skute¢nosti, kterd nastane po realizaci kterékoli z
hodnocenych dopravnich variant. Proto celé posouzeni hluku z automobilové dopravy v
Jihomoravském kraji bude nutné od zékladu predélat, a tudiz znovu provést vybér
preferované dopravni varianty.

Davody pro vySe uvedené tvrzeni Ize shrnout do nasledujicich zasadnich vyhrad
k metodam, postupim a vystupim uvedenych v Uzemni studii.

- Pfiprava dopravné inzenyrskych podkladl vychéazi z nerealistickych koeficientd ristu
silniéni dopravy, neodpovidajicim postupu vyplyvajicich z TP 225 (bez ohledu na
deklaraci pouziti tohoto TP).

Podil intenzit dopravy v no¢ni dobé& pouZzity pfi zpracovani Hlukové studie neodpovida
ani technickym podminkdm TP 189 ,Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich
komunikacich (Il. VYDANI)* ani v podkladech Hlukové studie citovanému dokumentu
»Vypocet hluku z automobilové dopravy. Manual 2011 (RNDr. Milo§ Liberko, Ing. Libor
Ladys). A to navzdory deklaraci uvedené v Metodickém postupu o uziti metodiky
»Vypocet hluku z automobilové dopravy, Aktualizace metodiky, Manual 2018“ (EKOLA
group, spol. sr.0.).

VySe uvedené chyby v rdmci pfipravy dopravné inZenyrskych podkladd Hlukové studie
vedou k vyraznému podhodnoceni hluku z automobilové dopravy a to pfedevsim v no¢ni
dobé. Pfikladem tohoto podhodnoceni je z hlukovych map vyplyvajici rozdil hlukove
zatéze okoli délnic ve dne a v noci o cca -10 dB, kdy realita rozdilu hlukové zatéze se
pohybuje v trovni méné jak -5 dB. Toto podhodnoceni Uurovné dopravy v no¢ni dobé
vede k nerealisticky optimistickému hodnoceni dopadu hluku z automobilové dopravy
v dobé velmi dulezité pro kvalitu Zivota lidi Zijicich v feSeném Uzemi.

- Modely hlukovych situaci obsahuji pouze prvky definujici zakladni reliéf terénu, polohopis
budov a blokd budov, osy feSené silnicni sité a stavajici protihlukoveé stény.

Zanedbani vySkopisu hlavnich liniovych staveb, mimouroviiovych kfizeni, mostnich
konstrukci, vlastnosti povrchu zemné apod. vede kvyraznym rozdildm v drovni
vypocitaného hluku, pfedevsim ve vétSich vzdalenostech od komunikaci, dosahujiciho i
nékolik decibel (cca -1 dB az -5 dB, podle poméru navzdjem pusobicich zanedbanych
parametrd modeld hlukovych situaci).

- Strategie vypoctu provedenych v Hlukové studii, ktera omezuje vypocty Sifeni hluku od
zdroje do vzdalenosti 400 m (za touto vzdalenosti se se zdrojem hluku jiz dale nepocita,
ve skute€nosti se zde pouZivaji extrapolovana data z prostfedi GIS) vede k vyraznému
podhodnoceni hluku v oblasti konce tohoto Gzemi (tedy od zdroje nejvzdalenéjSich mist,
ve kterych vSak mohou byt dosahovany urovné hluku na hranici hygienickych limitd
hluku). K podhodnoceni hlukové zatéZe vSak dochazi v celém pasmu 400 m od osy
komunikace.

Nejvyssi urovné podhodnoceni hlukové situace vlivem malé hodnoty Fetching radius
(400 m), cca mezi -1 dB azZ -3 dB, dochazi v okoli mist, kde se setkava vice komunikaci
(pfedevSim dopravné vyznamnych komunikaci).
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Nejnizsi urovné podhodnoceni vlivem malé hodnoty Fetching radius (400 m), do cca -1
dB, nastava u samostatné vedenych komunikaci u hranice 400 m od jejich os.

V dokumentu ,Pokyny pro uplatfiovani principt spravné praxe pfi mapovani hluku a
zjiStovani pfislusnych adaju o expozici hluku, 2. verze, 13. ledna 2006“ (Pracovni
skupina Evropské komise pro hodnoceni expozice hluku, WG-AEN, déle téZ GPG) je v
nastroji ,Nastroj 1.2: Hlavni silnice nebo Zeleznice* doporu€eno stanovit rozsah
vypoctové oblasti (tedy vzdalenost, do které se maji provadét vypocty, rozsah vypoctové
oblasti) jako 1,5 nasobek nejvétsi vzdalenosti polohy hodnocené izofony (v tomto
Fetching radius se pak obvykle voli takovy, aby pfirdstek hluku viivem od zdroju
nachazejicich se za hranici vymezenou jeho hodnotou, tedy jiz zanedbavanych zdroju
hluku, byl mensi nez 0,1 dB.

- Zpracovani vypoctd provedenych programem LimA v prostfedi ArcGIS, tedy pfevod
.-mracen bodd“ do ,rastri“ s vyuzZitim interpolace a extrapolace a nasledna analyza
hlukové zatéZe provedend post-procesnim zpracovanim ,rastrd“, vede k dalSim
vyznamnym chybdm v hodnoceni G&inku hluku feSenych dopravnich variant na
sledované Gzemi. V publikovanych mapach hlukovych pasem je nesCetné mnoZstvi
chyb pramenicich z tohoto pouzitého postupu. Publikované rozdilové mapy pak ukazuji
obrazky velmi vzdalené skuteénému rozdilu dvou standardné zpracovanych hlukovych
map (napfiklad v prostifedi programu LimA).

- Provedend ,kalibrace” (,validace") vyhodnocenych ,rastrd“ na zakladé vystupd méreni
hluku posouva predevsim referenéni (tedy nulovou variantu) o dalSich nékolik decibell
mimo ocekavatelnou fyzikalni realitu.

Opominu-li naprosto nevhodné provedena a vyhodnocena méfeni hluku, tak samotny
fakt, Ze méfeni slouzilo k dpravé vyhodnocenych ,rastrd“, tedy potazmo vystupu
z vypoctl modeld Sifeni hluku, nikoli k apravé dil€ich vstupnich parametr vypoctového
modelu, pfedstavuje tento postup zpracovatele zasadni odborné pochybeni, které
nema v domacich i zahraniénich pracich, se kterymi jsem mél moZzZnost se
doposud seznamit, obdoby.

- Analyza uUrovné zatiZzeni objektd hlukem a poctu obyvatel zasazenych hlukem byla
v Hlukové studii provedena spi$ na arovni deklaraci, nikoli fakticky.

Zpracovatel nedélil bloky budov systému ZABAGED na jednotlivé budovy s obyvateli a
ostatni budovy, ba naopak samostatné stojici budovy uli¢nich blokd spojoval do bloku
budov (viz Metodicky postup), ani nepouZil jiny zdroj budov (vyjma mésta Brna). Z tohoto
ddvodu je v Hlukové studii uvedené zapracovani podkladl o vyuZiti staveb z databaze
RUIAN na trovni deklarace, nikoli faktu (RUIAN, ktery je napojen na katastr nemovitosti
pracuje s jednotlivymi budovami, nikoli bloky budov). Proto nemohla byt provedena
analyza poctu obyvatel zasazenych hlukem na urovni jednotlivych hlukem dotéenych
sidel (méstskych &asti a obci).

Zpracovatel nepouzil data CSU (konkrétné vrstvu adresnich bodd obsahujici vystup ze
scitani obyvatel).

V Hlukové studii uvedené pocty obyvatel zasaZzenych hlukem jsou na drovni odhadu a
v pfipadé blokd budov zfejmé nerelevantniho odhadu. Podle dostupnych zdroju
Ceského statistického Gfadu Zije v Jihomoravském kraji 1.187.777 obyvatel (jen v Brné
jich bylo k roku 2017 evidovano 377.973). Z obsahu vyhodnoceni Uzemni studie Ize
odvodit, Ze podle Zpracovatele: ,V hodnoceném Uzemi Zije cca 560 000 obyvatel, ...“.
Tedy, Ze v izemi mimo Brna (které dle Zpracovatel( obsahuje 68% obyvatel feSeného
Gzemi) hluk ze silni¢ni dopravy ovliviiuje pouze cca necelych 180.000 obyvatel. Pak by
vyplyvalo, Ze vice jak 627 000 obyvatel Jihomoravského kraje se hodnocené dopravni
stavby vibec nedotykaji.
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V pfiloze ,PRILOHA D.4 STUDIE VLIVU VARIANT NA LIDSKE ZDRAVI* (kapitola ,2.2.
OBYTNA ZASTAVBA V RESENEM UZEMI“) kde se mimo jiné piSe: ,Vzhledem k tomu,
Ze vstupni expozi¢ni data (tj. koncentrace znecistujicich latek a ekvivalentni hladiny
hluku) byly zpracovany na urovni jednotlivych budov, jevilo se jako nejvhodnéjsi
provést odhad poctu obyvatel téZ samostatné pro jednotlivé objekty, a to i pf
védomi nejistot z tohoto postupu vyplyvajicich®.

Hodnoceni vlivu variant na lidské zdravi tedy bylo zfejmé provedeno nad zcela jinymi
daty, nez mohla poskytnout Hlukova studie.

Z obsahu Hlukové studie je jednozna€né ziejmé, Ze jeji Zpracovatel nema
znalosti a dovednosti potfebné ke zpracovani hlukového posouzeni hodnoceného
Gzemi. Je patrné, Ze Zpracovatel neni dostateéné seznadmen s programem LimA a jeho
moZznostmi pfi modelovani, vypoétech a analyze hluku.

Zpracovatel od po¢atku nebyl limitovan programem pro vypocet Sifeni hluku LimA, byt
vlastni jeho nejméné rozséhlou licenci. Zpracovatel si mohl pofidit vySSi Uroveri licence tohoto
programu (bud zakoupenim nebo prondjmem) a mohl takto rozsahlé Gzemi FeSit celé s nizSim
narokem na pracnost fizeni vypocta.

PfestoZze i jeho verze programu LimA umoZfiuje modelovani a vypocty celého
hodnoceného Uzemi, jen s vySSi pracnosti fizeni vypoctd nez u programu LimA s vySSi arovni
licence, pustil se Zpracovatel do experimentu s post-procesnim zpracovanim dat o Sifeni hluku
v prostfedi GIS (,mraéna bodu“ pfevedl do ,rastrd“). Nejen tato volba a zpracovani
interpolovanych a extrapolovanych dat v prostfedi GIS zapfi€inila mnohé zavazné chyby,
kterych se v rdmci vypoctu a nasledného vyhodnoceni hlukové zatéze Zpracovatel dopustil

Z obsahu Protokolu je zfejmé, Ze Zpracovatel ma velmi malé povédomi o
postupech méfeni hluku a jeho vyhodnoceni. Bez ohledu na deklaraci pouZiti norem CSN
ISO 1996-1 a 2 a zdvazného metodického ndvodu pro méfeni a hodnoceni hluku ,Metodicky
navod pro méfeni a hodnoceni hluku v mimopracovnim prostiedi* (Véstnik MZ CR, &astka
11/2017) je z Protokolu patrné, Ze tyto dokumenty Zpracovatel bud vibec necetl, nebo jejich
obsah neumi aplikovat v praxi.

Zpusob v Hlukové studii provedené ,kalibrace* (validace) vystupl vypocta Sifeni hluku
demonstruje, Ze Zpracovatel nevi, co timto procesem ma a muaze ,kalibrovat" (validovat).
Tedy Ze neni obeznamen se samotnym procesem vypoétu Sifeni hluku jako takovym.

Pouze upln& neznalost problematiky spojené s vypoétem Sifeni hluku a jejim
vyhodnoceni umoznila Zpracovateli nad jim sestavenymi sadami dat o urovni hlukové
zatéze sledovaného tuzemi uéinit jakykoli zavér, ato véetné tvrzeni: ,Obecné pak plati, Ze
z hlediska hlukové zéatéze jsou silni¢ni varianty lepSi nez dalni¢ni.”. Pokud by mél
Zpracovatel potfebné znalosti, védél by, Ze jim provedeny proces neodpovida ani
zakonum akustiky (fyziky) ani béznym standardnim metodam pouZivanym pfi
vypoétech urovné hlukové zatéZze a jejiho hodnoceni a pravdépodobné by v ramci
zpracovani Hlukové studie postupoval jinak.

Zpracovatel mél moznost konzultovat své predstavy o postupu zpracovani Hlukové
studie s nékolika Ceskymi a mnoha zahrani¢nimi experty znalymi této problematiky.
Zpracovatel viditelné tuto moznost nevyuzil.
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