Reakce na analyzu feSeni REV 2016 pro tisek severné od Kufimi a jeho soulad s normami €SN
dle projektu ,Optimalizace trasy R43 (D43) v iseku D1 - KuFim” (i s-pen 2019

Byli jsme pozadani Krajskym aradem Jihomoravského kraje, abychom se vyjadfili z pozice
zpracovatelt Uzemni studie nadfazené dalniéni a silniéni sité v jadrovém uzemi OB3 metropolitni
rozvojove oblasti Brno (dale jen ,US JMK") k dokumentu Optimalizace trasy R43 (D43) v useku D1 -
Kufim, Analyza feSeni REV 2016 pro usek severné od Kufimi a jeho soulad s normami CSN
vypracovaném srpnu 2019 (dale jen ,Analyza souladu s CSN”). Analyza

souladu s CSN je reakci na dopis ndméstka hejtmana JMK Mgr. M. Male¢ka ze dne 19. 11. 201
kterym reagoval na podnét
. ze ane 20. 10. ;

K Analyze souladu s CSN je mozno uvést:

Tzv. optimalizovana varianta byla v US JMK (s oznacenim D.6) zafazena do porovnani s ostatnimi
variantami s drobnou dpravou, ktera nemiiZe vyznamné ovlivnit jeji celkovou Géinnost (tedy
ucinnost bity3ské stopy komunikace ,43"); ta je ve srovnani s trasou bystrckou vyrazné nizsi.

Uvedend Uprava spocivala v posunu mimotiroviiové kfizovatky u Cebina, kde ptivodni technicky
navrh neodpovidal sou¢asnym normovym pozadavkim a varianta by v této podobé nemohla byt
v pfipadé jejiho vybéru déle sledovana - v daldich stupnich projektové pfipravy by muselo dojit
k jeji zméné (umisténi a feSeni kfizovatek, zména $itkového uspofadani), coz by mohlo zpétné vést
k potfebé zmén rozsahu koridor(i v ZUR JMK a z toho vyplyvajicim prodlevam pfi pfipravach
realizace komunikace.

Posun kfizovatky u Cebina zajistil spinéni normovych pozadavk( na feseni a vzdalenosti
kfizovatek a zaroven zajistil vhodné navedeni dopravy ze silnice I1/385 (obchvat Cebina) pfimo na
trasu komunikace ,43" s potlacenim moznosti pokracovat po dneéni trase 11/385 po pratahu pfes
Kufim. Z tohoto pohledu je takové umisténi kfizovatky na komunikaci ,43" optimalni, nebot navadi
dopravu z lI/385 mimo pritah Kufimi pfimo na Brno, resp. D1.

Zavérem:

 Optimalizovana trasa R43 ze studie Il (2015. 2016) byla porovnévéna
v ramci US JMK jako varianta D.6. s drobnou tipravou, protoze plvodni technicky
navrh _ neodpovidal sou¢asnym normovym pozadavkim,

* Konstatovani naméstka hejtmana uvedena v dopise ze dne 19. 11. 2018 jsou
pravdiva.

e Vysledky US JMK jsou tipiné a bez vad.

Prilohy:

a) Srovnani Optimalizace trasy R43, 2015 (i} a varianty D.6 (US JMK) - celek

b) Srovnani Optimalizace trasy R43, aktualizace 2016 (i} a varianty D.6 (US JMK) - celek

€) Srovnani Optimalizace trasy R43, 2015 (il a varianty D.6 (US JMK) - detail

d) Srovnani Optimalizace trasy R43, aktualizace 2016 @ 2 varianty D.6 (US JMK) - detail
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Prilohy:

a)  Srovndni Optimalizace trasy R43, 2015 {-) a varianty D.6 (US JMK) - celek
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Optimalizace trasy R43, aktualizace Uzemni studie JMK, varianta D.6

( 2015) - se dvéma variantami (knesl kyn¢l architekti s.r.o.,,

feseni trasy kolem Veverské Bitysky (modra x PK OSSENDORF s.r.0., 2019) - s trasou vychodné
fialova) od Veverskeé Bitysky
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b)  Srovndni Optimalizace trasy R43, aktualizace 2016 (I a varianty D.6 (US JMK) - celek

Optimalizace trasy R43, aktualizace
2015+2016) - se dvéma
variantami feseni trasy kolem Veverské
Bitysky (modra x cervend)
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Uzemni studie JMK, varianta D.6
(knesl kyn¢l architekti s.r.o.,
PK OSSENDORF s.r.0., 2019) - s trasou vychodné

od Veverské Bity3ky
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c¢)  Srovndni Optimalizace trasy
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Uzemni studie JMK, varianta D.6 (knes! kyn¢l architekti s.r.o., PK OSSENDORF s.r.0., 2019)
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d)  Srovndni Optimalizace trasy R43, aktual. 20
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Y- : 2

B - ot B RO
! x ¥ N

v st

Sl r?'

i
y i
L b %
sl

a r

b

,?.

o
Optimalizace trasy R43 v Useku D1-Kufim, a
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Uzemni studie JMK, varianta D.6 (knesl kyn¢l architekti s.r.0., PK OSSENDORF s.r.0., 2019)
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