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Problematicka mista Uzemni studie,
nadrazené dalnic¢ni a silnicni sité v
jadrovém uzemi OB3 metropolitni
rozvojoveé oblasti Brno
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01

REAKCE ZPRACOVATELU US JMK
unor 2020

V nésledujicim dokumentu jsou vioZeny listy prezentace _(zéh’ 2019) a pod né je doplnéna reakce
zpracovatelt Uzemni studie nadfazené délni¢ni a silni¢ni sité v jAdrovém Gzemi OB3 metropolitni rozvojové oblasti
Brno.

2/33






nia

¢

Varianty usporadani dalni
silni¢ni sité
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Nebyla posuzovana |l arianta v dalni€ni ani silni&ni verzi!
* Udajny rozpor s CSN 73 6101 - varianta je v souladu
* varianta D6 pouze pedobna navic bez silniéniho ekvivalentu
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Tzv.-varianta je v izemni studie obsaZena a byla posuzovana, a to jako varianta D.6.
Tzv.-(nebo také optimalizovanad) varianta byla zafazena do porovnani s ostatnimi variantami s drobnou
Upravou, kterd nemiize vyznamné ovlivnit jeji celkovou Géinnost (tedy tcinnost bityiské stopy komunikace ,43"); ta
je ve srovnani s trasou bystrckou vyrazné nizsi.

Uvedena Uprava spotivala v posunu mimouroviové kfizovatky u Cebina, kde ptvodni technicky navrh neodpovidal
soucasnym normovym pozadavklm a varianta by v této podobé nemohla byt v pfipadé jejiho vybéru dale
sledovéna - v dalSich stupnich projektové pfipravy by muselo dojit k jeji zméné (umisténi a feSeni kfizovatek, zména
$itkového usporadani), coz by mohlo zpétné vést k potiebé zmén rozsahu koridort v ZUR JMK a z toho vyplyvajicim
prodlevam pfi pripravach realizace komunikace.

Posun kfizovatky u Cebina zajistil spinéni normovych pozadavk( na fedeni a vzdalenosti kfizovatek a zaroven zajistil
vhodné navedeni dopravy ze silnice 11/385 (obchvat Cebina) pfimo na trasu komunikace ,43" s potlaéenim moznosti
pokracovat po dnesni trase 11/385 po prutahu pres Kufim. Z tohoto pohledu je takové umisténi kiizovatky na
komunikaci 43" optimélni, nebot navadi dopravu z 11/385 mimo pritah Kufimi pfimo na Brno, resp. D1.

Silni¢ni varianta pro danou trasu byla zkouména v pfedchozich dokumentacich, kde bylo obecné konstatovano, ze
zde nejsou zasadni rozdily v atraktivité stop (tj. v intenzitach dopravy) mezi dalnici a kapacitni silnici.

V mimobrnénské oblasti nema umisténi kiizovatek vliv na intenzity dopravy mezi silni¢ni a dalni¢ni variantou. Proto
by pro silni¢ni obdobu varianty D.6 platily obdobné zavéry.

Soulad s CSN obhajoval v analyze ze srpna 2019 ,Optimalizace trasy R43 (D43) v tseku D1 - Kuiim* || N N NI

anaslednéi _ve svém dopise ze zaii 2019. Nicméné Ministerstvo vnitra ve svém

vyjadeni Krajskému ufadu JMK z ledna 2020 analyzu odmitlo a vyvrétilo uvedené argumenty | ] I K obéma
textiim se rovnéz vyjadfilo Ministerstvo dopravy CR dopisem z listopadu 2019 adresovanému starostce obce
Troubsko, ve kterém sdéluje, ze ,.v Zddném pripadé nepodporujeme (MD) jakékoli feSeni nové navrhovanych liniovych
staveb, které by naznacovaly nerespektovdni platnych norem”.
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Proto se snaha znevérohodnit pravu kfizovatky v tzv._varianté (D.6) miji ucinkem. Uprava kfizovatky
u Cebina musela byt provedena, aby posuzovana tzv._varianta (D.6) byla z hlediska CSN optimalni.
V opacném pfipadé by hrozilo, ze vysledky porovnani variant by trpély vadou.
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Nejasna intenzita Bystrci v budoucnosti
pro variantu S10

Studie S10 Studie Bofitov? Stejny autor, stejna
2035 2040 oblast, shodny rok

W e vydani, ale zajimavé
odlisné vysledky!

2035 810 - 23 900
vozidel / den
2040 B2 - 34 000
vozidel / den

Rozdil Bystrci 10 000

vozidel/den za 5 let
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Neni moiné srovnavat dvé studie zpracované jinym zpiisobem a za jinym tcelem.

Prezentace pomiji zékladni fakt, Ze obé dvé studie (US JMK a technicko-ekonomicka studie D43 Bofitov — Staré
Mésto D35) vychazeji z jinych vstupnich (daju a sleduji jiné cile a Gcely. Proto maji jiné vysledky.

Zaklad modelu komunikaéni sité pro potfeby dopravniho modelovani v TES D43 Bofitov — Staré Mésto D35 byl
pfevzat z modelu individuaini automobilové dopravy v celé Ceské republice do podrobnosti silnic Il tridy

a hlavnich prajezdnych komunikaci ve méstech, véetné zékladnich silnic evropského vyznamu v zahranidi,
zpracovany v ramci zakazky ,Aktualizace kategorizace silniéni sité do roku 2040". Tento model je priibézné
aktualizovan a pouzivan pro potteby RSD CR, krajii a mést. Dopravni model intenzit automobilové dopravy zahrnuje
kompletni komunikacni sit a dopravni vztahy na Gizemi Ceské republiky, véetné preshraniénich vazeb, a to jak pro
soucasny stav, tak i v progndze do roku 2050. Pfi zpracovéni TES D43 Bofitov — Staré Mésto D35 byla pak

z celorepublikového modelu vyfiznuta ¢ast sité zahrnujici cely Jihomoravsky, Pardubicky a Olomoucky kraj a ¢asti
kraji Vysocina, Kralovéhradecky, Zlinsky a Moravskoslezsky. Dopravni model JMK, ktery slouzil pro US JMK, je tedy
odlidny od modelu, ktery slouzil pro TES D43 Bofitov — Staré Mésto D35. TES D43 Bofitov — Staré Mésto D35
obsahovala mimo jiné i ekonomické hodnoceni HDM4, tj. hodnoceni ekonomické efektivnosti dané stavby dle
specidlni metodiky RSD. Uzemni studie JMK méla za cil pfedevéim porovnat varianty nadmistni dalniéni sité v okoli
Brna.

Vystupni hodnoty dvou uvedenych studii nelze tedy srovnavat, nebot jsou zpracovany za jinym ucelem, na zakladé
rozdilnych metodickych pfistupt a vstupnich parametrg.
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